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Streszczenie Raportu 00S sporzadzone w jezyku
niespecjalistycznym

WSTEP

1.1 Przedmiot i cel sporzadzenia raportu

Przedmiotem niniejszego opracowania jest ocena oddziatywania na s$rodowisko przedsiewziecia
pn. ,Zapewnienie dostepu kolejowego do elektrowni jgdrowe]j Lubiatowo-Kopalino — odcinek Wejherowo
— elektrownia jgdrowa”.

Planowane przedsiewziecie obejmuje przebudowe istniejgcej linii kolejowej nr 230 o dtugosci
ok. 35,200 km oraz budowe nowego odcinka linii kolejowej nr 230 (n) na odcinku o dtugosci ok. 15 km
(taczna dtugos¢ linii okoto 50,200 km w wariancie realizacyjnym).

Celem przedsiewziecia jest zapewnienie dojazdu kolejowego do planowanej do budowy elektrowni
jadrowej i w ten sposob uzyskanie potgczenia kolejowego pomiedzy Wejherowem i planowang elektrownig
jadrowa (Kopalino). Osiggniecie celu zaktada sie poprzez przebudowe istniejgcego odcinka linii kolejowej nr
230 (Wejherowo — Choczewo) oraz budowe nowego odcinka linii kolejowej 230 (n) Choczewo -
elektrownia. Nowa i przebudowana linia kolejowa bedzie wykorzystywana dla ruchu pasazerskiego oraz
towarowego. Ruch towarowy bedzie realizowany gtéwnie w czasie prowadzenia robdt budowlanych
elektrowni jgdrowej (dostawa materiatéw i sprzetu). Na realizacji przedmiotowego przedsiewziecia
skorzystajg zaréwno mieszkancy Pomorza jak i turysci.

1.2 Formalno-prawna kwalifikacja przedsiewziecia

Podstawa sporzadzenia Raportu OOS jest postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Gdansku z dnia 26.08.2024 r., znak RDOS-Gd-W00.420.26.2024.ES.9 stwierdzajace obowigzek
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia pn. ,Zapewnienie dostepu
kolejowego do elektrowni jadrowej Lubiatowo-Kopalino — odcinek Wejherowo — elektrownia jadrowa” oraz
okreslajgce zakres raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, stanowigce zatacznik tekstowy
nr 1.1.1 do niniejszego opracowania.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839 z pdin. zm.) planowane
przedsiewziecie kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac
na srodowisko na podstawie:

e 3 ust. 1 pkt 60 dla odcinka linii od Choczewa do elektrowni jgdrowej oraz § 3 ust. 2 pkt 2, w zwigzku z
§3 ust. 1 pkt 60 dla odcinka linii od Wejherowa do Choczewa — linie kolejowe ,linie kolejowe inne niz
wymienione w §2 ust. 1 pkt 29, urzadzenia do przetadunku w transporcie intermodalnym, mosty,
wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég kolejowych oraz bocznice co najmniej z jednym torem
kolejowym o dtugosci uzytecznej powyzej 1 km”
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e §3ust.1pkt 62—, drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej,
z wytagczeniem przebudowy drég lub obiektdw mostowych, stuzgcych do obstugi  stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(tekst jedn.: Dz. U. z 2023 poz. 1336 z pdzn. zm.)".

W ramach przedsiewziecia zostang wykonane réwniez prace towarzyszace (np. przebudowa kolizji z
inng infrastruktury), ktére podlegajg rowniez kwalifikacji na podstawie:

e §3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z §3 ust. 1 pkt 7 — napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu
znamionowym nie mniejszym niz 110 kV inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 6;

e §3 ust. 1 pkt 67 - budowle przeciwpowodziowe, w rozumieniu art. 16 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca
2017 r. — Prawo wodne, z wytgczeniem przebudowy watéw przeciwpowodziowych polegajacej
na doszczelnieniu korpusu watow iich podtoza w celu ograniczenia mozliwosciich rozmycia i przerwania
w czasie przechodzenia wod powodziowych, a takze regulacja wod

e §3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z §3 ust. 1 pkt 70 kanaty w rozumieniu art. 16 pkt 21 ustawy z dnia 20 lipca
2017 r. — Prawo wodne;

e  §3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z §3 ust. 1 pkt 71 rurociggi wodociggowe magistralne do przesytania wody
oraz przewody wodociggowe magistralne doprowadzajgce wode od stacji uzdatniania do przewodow
wodociggowych rozdzielczych, z wytgczeniem ich przebudowy metodg bezwykopowg;

e  §3ust. 2 pkt 2 wzwigzku z §3 ust. 1 pkt 81 sieci kanalizacyjne o catkowitej dtugosci przedsiewziecia nie
mniejszej niz 1 km, z wytgczeniem pkt a, b, c;

e  §3ust. 2 pkt 2 w zwigzku z §3 ust. 1 pkt 11 instalacje do przesytu gazu inne niz wymienione w § 2 ust. 1
pkt 20 oraz towarzyszace im ttocznie lub stacje redukcyjne, z wytgczeniem gazociggdw o cisnieniu nie
wiekszym niz 0,5 MPa i przytaczy do budynkdw; przy czym ttocznie lub stacje redukcyjne budowane,
montowane lub przebudowywane przy istniejgcych instalacjach przesytowych nie sg przedsiewzieciami
mogacymi znaczgco oddziatywac na sSrodowisko.

Na podstawie art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. t ustawy oo$ wtasciwym organem do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Gdansku.

1.3 Zakres opracowania

Zakres Raportu zgodny jest z postanowieniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku
z dnia 26.08.2024 r., znak RDOS-Gd-W00.420.26.2024.ES.9 stwierdzajacym obowiazek przeprowadzenia
oceny oddziatywania na s$rodowisko dla przedsiewziecia pn. ,Zapewnienie dostepu kolejowego
do elektrowni jadrowej Lubiatowo-Kopalino — odcinek Wejherowo - elektrownia jgdrowa” oraz
okreslajgcym zakres raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko, stanowigcym zatgcznik
tekstowy nr 1.1.1 do raportu.

Wymagania, jakim powinien odpowiada¢ Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko,
okresla takze art. 66 ust. 1 ustawy 00s.
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1.4 Informacje o Inwestorze i Wykonawcy Raportu

Informacje o Inwestorze

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

Informacje o Wykonawcy

Siedziba Firmy:

Databout Sp. z 0.0.

ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. nr 7
02-366 Warszawa

Biuro w Katowicach:
ul. Krasinskiego 29
40-019 Katowice

1.5 Zgodnos¢ inwestycji z obowigzujgcymi  dokumentami
strategicznymi

Planowane przedsiewziecie przyczyni sie do realizacji zatozen i celéw nastepujgcych dokumentéw:

. Program polskiej energetyki jadrowej 2020 (Program PEJ) przyjety uchwatg Nr 141 Rady Ministrow
z dnia 2 pazdziernika 2020 r. w sprawie aktualizacji programu wieloletniego pod nazwg "Program
polskiej energetyki jgdrowe]" (M.P.2020.946)

L. Program wspierania inwestycji infrastrukturalnych w zwigzku z realizacjg kluczowych inwestycji w
zakresie strategicznej infrastruktury energetycznej, w tym elektrowni jadrowej, w wojewddztwie
pomorskim przyjety Uchwatg nr 103 Rady Ministréw z dnia 20 czerwca 2023 r. w sprawie
ustanowienia programu wieloletniego pod nazwag ,Program wspierania  inwestycji
infrastrukturalnych w zwigzku z realizacjg kluczowych inwestycji w zakresie strategicznej
infrastruktury energetycznej, w tym elektrowni jgdrowej, w wojewddztwie pomorskim”
(M.P.2023.697).

Il Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030 Trzecia fala nowoczesnosci (DSRK 2030)

V. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwatg Nr 105 Rady
Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia "Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku" (M.P.2019.1054)

V. Strategia rozwoju wojewddztwa pomorskiego 2030 przyjeta Uchwatg nr 376/XXXI/21 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 12 kwietnia 2021 r.

VL. Program Ochrony srodowiska Wojewddztwa Pomorskiego 2030 przyjety Uchwata Nr 1082/400/22
Zarzgdu Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 3 listopada 2022 r.

Wersja 1- 09.05.2025 6



Opis planowanego przedsiewziecia
| warunki wykorzystania terenu

2.1 Charakterystyka przedsiewziecia

2.1.1 Lokalizacja przedsiewziecia

Teren realizacji przedsiewziecia zaréwno w wariancie realizacyjnym (W1) jak i alternatywnym (W2)
znajduje sie w wojewddztwie pomorskim na obszarze powiatu wejherowskiego i puckiego.

2.1.2 Podstawowe parametry linii

Wariant realizacyjny (W1)

W ramach realizacji planowanego przedsiewziecia w wariancie realizacyjnym, prowadzone bedg prace
polegajace na przebudowie istniejacej linii kolejowej od km 0+376 do km 35+550 (dtugos¢
przebudowywanego odcinka wynosi okoto 35 km) oraz polegajgce na budowie nowego odcinka linii
kolejowej nr 230(n) od km projektowanego 35+550 do km 50+373 (dtugos¢ nowej linii wynosi okoto 15 km).
taczna dtugosc wariantu realizacyjnego wyniesie okoto 50 km.

W wielu lokalizacjach na przebudowywanym odcinku linii zatozono korekty geometryczne wzgledem
istniejgcego trasowania, celem uzyskania jak najwyzszej efektywnosci przebudowy linii. Linie kolejowg
nr 230 zaprojektowano na przewazajgcej dtugosci jako jednotorowg. Wyjgtkiem jest szlak Gniewino —
Toliszczek Pin. o dtugosci okoto 6 km, zaprojektowany jako odcinek dwutorowy z rozstawem osi torow min.
4.0m.

Dla utatwienia ruchu pociggdéw towarowych, profil podtuzny linii kolejowej zaprojektowano stosujgc
warto$¢ maksymalnego pochylenia 10,0 %o przy minimalizacji robdt ziemnych.

W wariancie realizacyjnym przewiduje sie budowe lub przebudowe przepustdéw, mostéw, wiaduktéw,
przej$¢ pod torami, scian oporowych i przejs¢ dla zwierzat. W ramach wariantu realizacyjnego przewiduje
sie budowe obiektdéw obstugi podrdznych oraz budowe budynku LCS Stajszewo Elektrownia petnigcego
m.in. funkcje nastawni tj. jednostki sterowania ruchem kolejowym oraz funkcje socjalng. Budynek
zlokalizowany zostanie w km ok. 50+050. Realizacja przedsiewziecia w wariancie W1 bedzie zwigzana takze
z budowa budynkow technicznych wraz z pomieszczeniem pomocniczym i sanitariatem zlokalizowanych w
Choczewie, Gniewinie, Toliszczeku, Rybnie Kaszubskim, Gorze Paradyz.

W ramach realizacji projektu zostang wybudowane drogi dojazdowe oraz technologiczne, parkingi,
przebudowane zostang przejazdy kolejowo-drogowe, wezet przesiadkowy oraz inna infrastruktura
drogowa.

Przewidywane sg rowniez prace w pozostatych branzach m.in. srk, telekomunikacja, sie¢ trakcyjna,
elektroenergetyki, sieci i instalacji sanitarnych.
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Realizacja przedsiewziecia w wariancie realizacyjnym zaktada wykonanie i przebudowe istniejgcych
rowow, kanatéw oraz urzadzen drenarskich kolidujgcych z projektowang infrastrukturg jak i rowniez
regulacje oraz ksztattowanie nowych koryt w przypadku ciekdéw naturalnych. Prace polegaé¢ bedy na
likwidacji lokalnych przewezen i zamulisk, lokalnym przesunieciu koryta, przywrdceniu prawidtowych
parametrow przekroju poprzecznego, nadaniu jednolitego spadku podtuznego oraz wykonaniu umocnien
zaréwno skarp jak i dna cieku/urzadzenia wodnego

Wariant alternatywny (W2)

W ramach realizacji planowanego przedsiewziecia w wariancie alternatywnym, prowadzone bedg prace
polegajgce na modernizacji istniejgcej linii kolejowej od km 04399 do 17+000 (dtugo$¢ modernizowanego
odcinka 16,6 km) oraz budowlane polegajace na budowie nowego odcinka linii kolejowej nr 230(n) od km
projektowanego 17+000 do km 43+638 (26,6 km). tgczna dtugos¢ wariantu alternatywnego wyniesie okoto
43 km.

W wielu lokalizacjach na odcinku modernizowanej linii kolejowej zatozono korekty geometryczne
wzgledem istniejgcego trasowania, celem uzyskania jak najwyzszej efektywnosci modernizacji linii. Linie
kolejowg nr 230 zaprojektowano jako jednotorowa.

Dla utatwienia ruchu pociggdw towarowych, profil podtuzny linii kolejowej zaprojektowano stosujgc
wartos¢ maksymalnego pochylenia 10,0 %o przy minimalizacji robdt ziemnych.

W wariancie alternatywnym przewiduje sie budowe lub przebudowe przepustéw, mostow, wiaduktdw,
przejs¢ pod torami, Sciany oporowej. W ramach wariantu alternatywnego przewiduje sie budowe obiektow
obstugi podréznych oraz trzech budynkow technicznych wraz z pomieszczeniem pomocniczym
i sanitariatem zlokalizowanych w gminie Choczewo, Gniewino, Rybno Kaszubskie, Géra Paradyz

Realizacja przedsiewziecia w wariancie realizacyjnym zaktada wykonanie i przebudowe istniejgcych
rowéw, kanatow oraz urzadzen drenarskich kolidujgcych z projektowang infrastrukturg jak i réwniez
regulacje oraz ksztattowanie nowych koryt w przypadku ciekéw naturalnych. Prace polega¢ bedg na
likwidacji lokalnych przewezen i zamulisk, lokalnym przesunieciu koryta, przywrdceniu prawidtowych
parametréw przekroju poprzecznego, nadaniu jednolitego spadku podtuznego oraz wykonaniu umocnien
zaréwno skarp jak i dna cieku/urzgdzenia wodnego

2.2 Przewidywana ilos¢ wykorzystanej wody, surowcow,
materiatow, paliw oraz energii

2.2.1 Faza realizacji

Podczas realizacji przedsiewziecia konieczne bedzie wykorzystanie okreslonej ilosci surowcéow
mineralnych, materiatéw, paliw oraz energii. Wielko$¢ zuzycia bedzie zalezata od réznych czynnikdw, takich
jak liczba i stan techniczny uzywanego sprzetu budowlanego, sposéb prowadzenia prac, a takie
doswiadczenie i dyscyplina pracownikdw, np. w zakresie wytgczania urzgdzen podczas przerw w pracy.

Woda przeznaczona dla pracownikdéw bedzie dostarczana w butlach, a jej ilo$¢ bedzie uzalezniona od
liczby zatrudnionych oséb oraz warunkéw atmosferycznych. Na terenie zaplecza budowy zostang
ustawione toalety przewozne wynajete przez wykonawce na czas trwania prac. Zuzycie wody podczas
budowy bedzie zwigzane zaréwno z przyjetg technologia, jak i organizacja pracy, a jego doktadny poziom
bedzie zalezat od wykonawcy robot. Szacuje sie jednak, ze na potrzeby betoniarskie oraz socjalno-bytowe
zuzycie wyniesie okoto 60 m*® miesiecznie.
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W ramach inwestycji wykorzystane zostang réoznorodne surowce i materiaty, ktérych ilos¢ bedzie réznita
sie w zaleznosci od wybranego wariantu realizacyjnego. Wsrdd nich znajdg sie m.in. szyny, podktady
strunobetonowe, ttuczen, masy ziemne, a takze elementy stalowe i zelbetowe. Dodatkowo do wykonania
infrastruktury niezbedne bedg kable oraz rury ostonowe.

Paliwa zuzywane bedg gtdwnie na potrzeby napedu maszyn i urzadzen pracujgcych na placu budowy.
Gtownym Zrédtem energii bedzie olej napedowy, a w mniejszym stopniu takze benzyna. Bedg one
wykorzystywane do zasilania pojazdéw dostawczych, sprzetu budowlanego, agregatéow pradotwdrczych
oraz przenosnych narzedzi. Aby zapewnic ptynnosc prac, konieczne bedzie magazynowanie paliwa na placu
budowy. Magazyny bedg spetnia¢ obowigzujace normy bezpieczenstwa — paliwo bedzie przechowywane w
szczelnych, atestowanych zbiornikach naziemnych, wyposazonych w systemy zabezpieczajgce przed
wyciekami, takie jak wanny wychwytujgce i maty sorpcyjne. Sktadowiska paliwa zostang usytuowane w
odpowiedniej odlegtosci od ciekdw wodnych i terendéw chronionych, a ich stan bedzie regularnie
kontrolowany w celu minimalizacji ryzyka skazenia srodowiska. Szacuje sie, ze w okresach najwiekszego
nasilenia prac zuzycie paliwa wyniesie okoto 4 000 dm?® miesiecznie.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng zostanie zaspokojone poprzez podpisanie umowy z
zewnetrznym dostawcg lub wykorzystanie agregatéw pradotworczych na placu budowy. Energia bedzie
wykorzystywana m.in. do oéwietlenia, monitoringu oraz zasilania tablic informacyjnych. Zrédtem zasilania
mogg by¢ zarowno siec¢ energetyczna PGE, energetyka kolejowa, jak i indywidualne umowy z dostawcami.
Doktadne zuzycie energii bedzie uzaleznione od zastosowanej technologii oraz organizacji prac, jednak
szacuje sie, ze miesieczne zapotrzebowanie nie powinno przekroczy¢ 0,6 MWh.

2.2.2 Faza eksploatac;ji

W fazie eksploatacji wykorzystanie wody, surowcdéw, materiatdw, paliw i energii bedzie minimalne
i zwigzane gtownie z biezgcym utrzymaniem i konserwacja linii kolejowej.

2.2.3 Faza likwidacji

W fazie likwidacji wykorzystanie wody, surowcow, materiatow, paliw i energii nie bedzie znaczaco
odbiegato od ilosci podanych dla fazy realizacji.

2.3 Warunki uzytkowania terenu w fazie budowy, eksploatacji i
likwidacji

2.3.1 Warunki uzytkowania terenu w fazie budowy

W ramach realizacji inwestycji przewidziano budowe, przebudowe oraz rozbidrke infrastruktury
kolejowej i drogowej, a takze obiektow inzynieryjnych, kubaturowych i systemow sterowania ruchem.
Prace obejmg réwniez instalacje elektroenergetyczne, telekomunikacyjne oraz branze towarzyszace, takie
jak odwodnienie i sieci trakcyjne. Teren inwestycji zostanie wykorzystany jako plac budowy, a roboty bedg
prowadzone odcinkowo, zgodnie z harmonogramem.

W realizacji przedsiewziecia zostang uzyte specjalistyczne maszyny budowlane i torowe, m.in. koparki,
dzwigi oraz pociggi do wymiany toréw. Transport sprzetu i materiatow bedzie odbywat sie istniejgcymi
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drogami. Prace beda prowadzone zaréwno przy uzyciu ciezkiego sprzetu, jak i metodami recznymi, zaleznie
od specyfiki robodt. Planowana technologia zaktada wykorzystanie prefabrykatow oraz gotowych
materiatow, takich jak beton z wytwérni czy przyciete elementy zbrojeniowe, co pozwoli ograniczy¢
koniecznos¢ obrobki na placu budowy. Wszystkie maszyny budowlane bedg spetniaty normy jakosciowe i
zostang zabezpieczone przed nieuprawnionym uzyciem.

2.3.2 Warunki uzytkowania terenu w fazie eksploatacji

Na etapie eksploatacji linia kolejowa bedzie funkcjonowac zgodnie z zasadami bezpiecznego i
efektywnego prowadzenia ruchu pasazerskiego oraz towarowego. Zapewnienie ptynnosci i maksymalnej
przepustowosci infrastruktury wymaga utrzymania torowiska, systemow sterowania oraz sygnalizacji w
dobrym stanie technicznym. Regularne prace konserwacyjne i inspekcje bedg niezbedne dla zapewnienia
sprawnosci technicznej i bezpieczenstwa. Dostosowanie do zmieniajgcych sie warunkdéw, takich jak
remonty czy awarie, pozwoli na sprawne zarzadzanie ruchem kolejowym. Nowoczesne technologie i
odpowiednie planowanie przyczynig sie do zwiekszenia efektywnosci przewozéw oraz minimalizacji
wplywu eksploatacji na srodowisko i tereny sasiadujace.

2.3.3 Warunki uzytkowania terenu w fazie likwidacji

Na chwile obecng Inwestor nie przewiduje likwidacji przedsiewziecia i prac rozbiorkowych
poszczegdlnych jego elementow. Ewentualne prace rozbiérkowe w fazie likwidacji inwestycji odbywac sie
bedg analogicznie do etapu realizacyjnego.

Przebieg inwestycji na tle
obowigzujacych dokumentow
planistycznych

Dokonano kwalifikacji akustycznej terendw w pasie 300 m od analizowanych linii kolejowych, zgodnie z
przepisami Prawa ochrony $rodowiska oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska dotyczacym
dopuszczalnych pozioméw hatasu. Ochronie akustycznej podlegajg tereny okreslone w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku ich braku — na podstawie faktycznego
uzytkowania danego obszaru.

W otoczeniu linii kolejowych zidentyfikowano tereny chronione akustycznie, takie jak zabudowa
mieszkaniowa jedno- i wielorodzinna, zagrodowa, mieszkaniowo-ustugowa oraz rekreacyjno-
wypoczynkowa. Dopuszczalne poziomy hatasu dla tych obszaréow wynoszg od 61 do 65 dB w ciggu dnia oraz
56 dB w nocy.
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Szczegotowy wykaz dokumentow planistycznych dla poszczegdlnych gmin zawarto w tabelach 4.1
raportu 00S, a lokalizacje terenéw chronionych przedstawiono na zatacznikach mapowych nr 7.4.1 = 7.4.4
do Raportu 00S.

Opis zastosowanych metod
prognozowania

Ocene oddziatywania na poszczegdlne elementy srodowiska przyrodniczego, w tym zdrowie i zycie ludzi
przeprowadzono w nastepujgcych etapach:

Etap | Identyfikacja Zzrédet oddziatywan na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji inwestycji, ktére
mogg mieé znaczenie dla zaistnienia oddziatywania.

Etap Il Identyfikacja komponentdéw srodowiska, na ktére moze oddziatywac inwestycja
Etap Il Rozpoznanie i opis wyj$ciowego stanu srodowiska

EtapIV  Oceny eksperckie, w ramach ktérych przeprowadzono specjalistyczne oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko

EtapV  Sformutowanie dziatan tagodzgcych

4.1 Metodyka oceny wptywu na powierzchnie ziemi i gleby

Analize wptywu inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby przeprowadzono uwzgledniajgc warunki
geologiczne, ztozowe i glebowe na obszarze inwestycji oraz w jego sasiedztwie. Wykorzystano dane z
Panstwowego Instytutu Geologicznego, dotyczgce m.in. budowy geologicznej, ztdz surowcdw oraz osuwisk.

Na podstawie zgromadzonych materiatéw okreslono relacje inwestycji wzgledem rzezby terenu, zt6z
surowcow, jakosci gleb oraz potencjalnych ruchéw masowych ziemi. Analiza pozwolita na wyznaczenie
terendw szczegdlnie wrazliwych na zanieczyszczenie i degradacje. Uwzgledniajgc projektowane
technologie budowlane, dokonano oceny wptywu inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby.

4.2 Metodyka oceny wptywu na wody powierzchniowe i
podziemne

Analize wptywu inwestycji na Srodowisko wodne przeprowadzono uwzgledniajgc warunki geologiczne,
hydrogeologiczne i hydrologiczne w sgsiedztwie przedsiewziecia. Na podstawie danych z Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie oraz Panstwowego Instytutu Geologicznego okreslono potozenie
inwestycji wzgledem ciekow wodnych, terendw zagrozonych powodzig, zbiornikéw woéd podziemnych i
uje¢ wody.
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Dokonano oceny zagrozenia zanieczyszczeniem wod podziemnych, analizujgc migracje substancji z
powierzchni ziemi oraz stopien narazenia Gtownego i Pierwszego Uzytkowego Poziomu Wodonosnego.
Obliczenia czasu przesaczania zanieczyszczen wykonano metoda Bindemana i Macioszczyka, uwzgledniajgc
parametry gruntowe i hydrologiczne.

Ocene oddziatywania na wody powierzchniowe oparto na danych monitoringu GIOS oraz analizie
wptywu inwestycji na jakos¢ waod, presje na jednolite czesci wod powierzchniowych (JCWP) oraz ryzyko
nieosiggniecia celéw srodowiskowych. Uwzgledniono takze wptyw na obszary chronione wodozalezne.

4.3 Metodyka prognozowania hatasu

Obliczenia propagacji hatasu przenikajgcego do $rodowiska wykonano przy zastosowaniu programu .
8.2. Uzyty model emisji oparty jest na metodyce opisanej w normie PN-ISO 9613-2:2002 Akustyka.
Ttumienie dZzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogélna metoda obliczania.

4.4 Metodyka prognozowania zanieczyszczen do powietrza i
klimatu

W fazie budowy wielko$¢ emisji do powietrza powstajgcych w fazie budowy okreslono na podstawie
wskaznikow zawartych w opracowaniu ,National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique
Manual for Combustion Engines”, wersja 3.0, 2008 r.

W fazie eksploatacji odstgpiono od okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczen, ze wzgledu na brak
wystepowania istotnego wptywu w tym zakresie.

4.5 Metodyka oceny odpornosci przedsiewziecia na zmiany
klimatu oraz wptywu przedsiewziecia na klimat

Obliczeniowg prognoze rozprzestrzeniania sie substancji emitowanych w wyniku pracy maszyn
budowlanych, przeprowadzono za pomocg programu komputerowego Operat FB, przy uzyciu modutu
»Maszyny Robocze”. Modut stuzy do obliczania emisji z maszyn roboczych na podstawie norm europejskich
(rozporzadzenie UE 2016/1628 z dnia 14 wrze$nia 2016 r.) lub wskaznikéw z opracowania EMEP/EEA "Non-
road mobile sources and machinery". Uwzglednianie sg maszyny robocze takie jak np. koparki, spychacze,
zespoty pradotwaorcze, itd. od Stage | do V, silniki Diesla i zaptonem iskrowym, benzyna, LPG i CNG. Emisja
dwutlenku siarki obliczana jest na podstawie zawartosci siarki w paliwie i zuzycia paliwa na kW. Poniewaz
obowigzujgce w Polsce wartosci odniesienia okreslajg stezenia weglowodoréw alifatycznych
i aromatycznych, a nie sumy HC, modut oblicza emisje grup tych zwigzkéw na podstawie sum udziatéw
poszczegdlnych substancji w spalinach z opracowania "EMEP/EEA".

1 EMEP/EEA Air Pollutant Emission Inventory Guidebook 2023
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4.6 Metodyka oceny wptywu na zasoby przyrodnicze oraz obszary
Natura 2000

Rozpoznanie istniejgcego stanu $rodowiska przyrodniczego przeprowadzono na podstawie
inwentaryzacji przyrodniczej zrealizowanej dla dwdéch wariantow inwestycji: W2 (marzec 2022 — luty 2023)
oraz W1 (styczen — grudzien 2023). Badania obejmowaty obszar 150 m po obu stronach toréw. Ich celem
byto okreslenie zasobow, waloréow i stanu $rodowiska naturalnego. Wyniki szczegdétowe zawarto w
zatacznikach 7.6.11 7.6.2 Raportu OOS.

W ramach prac terenowych zidentyfikowano:
e chronione siedliska i gatunki roslin i zwierzat (Dyrektywa Siedliskowa),
e ssaki wymagajace analizy migracji,
e  ptaki chronione (Dyrektywa Ptasia),
e gatunkirodlin, zwierzat i grzybdw objete ochrong krajowg oraz inwazyjne,
e rzadkie i zagrozone gatunki,
e skiadiwiek drzewostanu na terenie inwestycji.

Analiza obejmowata ocene narazenia siedlisk i gatunkéw na bezposrednie oddziatywania wynikajace z
realizacji projektu, uwzgledniajgc powierzchnie i liczbe stanowisk. Oceniono wptyw inwestycji na obszary
Natura 2000, korytarze ekologiczne i inne formy ochrony przyrody (do 5 km dla parkéw narodowych,
krajobrazowych i rezerwatow oraz do 200 m dla uzytkdw ekologicznych i pomnikdw przyrody).

Whptyw przedsiewziecia na obszary Natura 2000 oceniano pod katem integralnosci ekosystemow i
mozliwosci osiggniecia celéw ochronnych. Za znaczgce negatywne oddziatywanie uznano utrate siedliska
lub populacji gatunku przekraczajacg 1% wartosci z Standardowego Formularza Danych.

Kluczowe oddziatywania stwierdzono na etapie budowy (przeksztatcenia Srodowiska, degradacja
siedlisk, zaburzenie korytarzy ekologicznych). Na etapie eksploatacji oceniono wptyw hatasu, barier
ekologicznych i ryzyka kolizji z pociggami. Analizy przestrzenne przeprowadzono przy uzyciu programu
QGlS.

4.7 Metodyka oceny wptywu na zabytki i krajobraz kulturowy

Analiza wptywu planowanej inwestycji na srodowisko kulturowe obejmowata inwentaryzacje obiektéw
zabytkowych oraz identyfikacje potencjalnych zagrozen. Podstawg oceny byty obowigzujgce przepisy
prawne, w tym ustawa o ochronie zabytkdéw oraz odpowiednie rozporzadzenia Ministra Kultury
i Dziedzictwa Narodowego.

Przeprowadzono wizje terenowa, podczas ktdrej zinwentaryzowano i oceniono stan istniejacych
obiektéw dziedzictwa kulturowego, uwzgledniajgc krajobrazy kulturowe, uktady urbanistyczne, zabytki
architektury i budownictwa, obiekty archeologiczne oraz zabytki ruchome, takie jak kapliczki czy nagrobki.
Inwentaryzacje przeprowadzono na terenie inwestycji oraz w 100-metrowym buforze wokét niej.

Do analizy wykorzystano dane uzyskane od lokalnych urzedéw. Wynikiem byto wytypowanie obszaréw
szczegdlnie wrazliwych na oddziatywanie inwestycji, z podziatem na etapy jej realizacji, eksploatacji
i ewentualnej likwidacji.
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Opis analizowanych wariantow
przedsiewziecia

Wariant realizacyjny (W1) obejmuje realizacje inwestycji w wojewoddztwie pomorskim, na obszarze
powiatow wejherowskiego i puckiego, w gminach Wejherowo, Gniewino, Krokowa oraz Choczewo. Projekt
zaktada przebudowe istniejgcej linii kolejowej na odcinku od km ok 0+376 do km 35+550, o dfugosci ok.
35,2 km, oraz budowe nowego odcinka linii kolejowej nr 230(n) od ok km 35+550 do km 50+373, o dtugosci
ok. 15 km. taczna dtugos¢ linii w tym wariancie wynosi ok. 50 km. Linia kolejowa w wariancie realizacyjnym
przebiega w znacznej czesci przez tereny gruntéw ornych poza zasiegiem urzadzen nawadniajgcych (okoto
44%), lasy iglaste, lisciaste i mieszane (tgcznie okoto 31%), taki i pastwiska (okoto 11%). Pod wzgledem
technicznym linia bedzie w wiekszosci jednotorowa, z wyjatkiem szlaku Gniewino — Toliszczek Pin. o
dfugosci ok. 6,2 km, ktéry zaplanowano jako dwutorowy. Maksymalna predkosé pociggdw pasazerskich
wyniesie 160 km/h, a towarowych 120 km/h. W ramach inwestycji przewidziano budowe lub przebudowe
przepustéw, mostéw, wiaduktow, przejs¢ pod torami, sciany oporowych i przejs¢ dla zwierzat a takze
infrastruktury  towarzyszacej, w tym obiektow obstugi podréinych (perondéw) oraz drég
dojazdowych/technologicznych o tgcznej dtugosci 30 km. Cato$¢ zaprojektowano z uwzglednieniem
nowoczesnych rozwigzan w zakresie geometrii toréw, odwodnienia i bezpieczenstwa.

Wariant alternatywny (W2) rowniez zostanie zrealizowany w wojewddztwie pomorskim, na terenie
powiatu wejherowskiego w gminach Wejherowo, Gniewino oraz Choczewo. Zakres prac obejmuje
przebudowe istniejacej linii kolejowej na odcinku od km 0+399 do km 17+000, o dtugosci ok 16,6 km, oraz
budowe nowego odcinka linii nr 230(n) od km 17+000 do km 43+638, o dtugosci ok. 26,6 km. tgczna dtugosc
linii w wariancie alternatywnym wynosi ok. 43,2 km. Linia kolejowa w wariancie alternatywnym przebiega
W znacznej czesci przez tereny gruntéw ornych poza zasiegiem urzadzen nawadniajgcych (okoto 49%), lasy
iglaste, lisciaste i mieszane (facznie okoto 30%), taki i pastwiska (okoto 11%). Linia zostata zaprojektowana
jako jednotorowa, z zachowaniem takich samych parametréw technicznych jak w wariancie realizacyjnym,
tj. predkosci maksymalnej 160 km/h dla pociggéw pasazerskich, 120 km/h dla towarowych. W ramach
wariantu przewiduje sie budowe lub przebudowe przepustéw, mostéw, wiaduktow, przejsé¢ pod torami,
$ciany oporowej. Zostang rowniez zrealizowane drogi dojazdowe i techniczne wzdtuz nowo budowanego
odcinka linii kolejowej oraz obiekty obstugi podréznych.

Przeprowadzona w rozdziale 16 Raportu OOS analiza poréwnawcza wariantéw wskazata, iz wariant
realizacyjny jest wariantem najkorzystniejszym z punktu widzenia elementéw $rodowiska. Wariant W1
uzyskat lepsze oceny dla pieciu z trzynastu rozpatrywanych kryteriow. W tym wariancie linia kolejowa
budowana po nowym $ladzie bedzie krotsza co wigze sie z mniejszg ingerencjg w krajobraz oraz mniejszg
zajetos¢ terenu. Projektowana linia kolejowa w obu wariantach przecina jednakowa liczbe ciekéw
naturalnych, co wigza¢ bedzie sie ze zblizonym oddziatywaniem na srodowisko wodne wynikajgcym z
przeprowadzenia prac zwigzanych z obiektami inzynierskimi na ciekach. Warianty w zblizony sposdb
oddziatywa¢ beda na obiekty zabytkowe, w najblizszym sgsiedztwie terenu realizacji prac w kazdym z
wariantow stwierdzono po jednym obiekcie zabytkowym wpisanym do rejestru zabytkow, obiekty moga
by¢ narazone na oddziatywania posrednie w fazie realizacji przedsiewziecia. Wariant alternatywny W2
wypadt korzystniej pod wzgledem porédwnania kryteriéw przyrodniczych.
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Opis stanu istniejgcego srodowiska
oraz prognozowanego oddziatywania
analizowanych wariantow wraz z
okresleniem dziatan minimalizujgcych

6.1 Powierzchnia ziemii gleby

Stan isthiejacy

Analizowany obszar, dla obu rozpatrywanych wariantéw, zgodnie z Regionalng Geografig fizyczng Polski
(A. Richling i in. (red.), 2021) znajduje sie w granicach mezoregionow: Wybrzeze Stowirskie (313.41),
Wysoczyzna Choczewska (313.45), Pradolina Redy-teby (313.46), Pojezierza Kaszubskiego (314.51).
Morfologia omawianego terenu jest zrdznicowana, przebiega po terenach ptaskich oraz lekko
pagorkowatych, cze$ciowo przebiega przez doliny rzeczne. Deniwelacja miesci sie w przedziale wysokosci
od 4 do 115 m n.p.m. W krajobrazie terenu dominujg uzytki rolne oraz lesne.

Na terenie, na ktdérym realizowane bedzie przedsiewziecie w wariancie W1 przewazajg kompleksy lesne
(ok 25 %), wystepuja takze uzytki zielone (ok. 21 %) oraz kompleksy zytnie bardzo dobre (okoto 19,4 %) i
dobre (ok. 11 %). Lokalnie wystepuja nieuzytki i tereny zabudowane. Wsrdd typdw gleb przewazaja gleby
brunatne wytugowane i brunatne kwasne oraz gleby murszowo-mineralne i murszowate.

Na terenie, na ktérym realizowane bedzie przedsiewziecie w wariancie W2 przewazajg kompleksy lesne
(ok 21 %), wystepujg takze uzytki zielone (ok. 16 %) oraz kompleksy zytnie bardzo dobre (okoto 23 %) i stabe
(ok. 11 %). Lokalnie wystepujg nieuzytki i tereny zabudowane. Wsréd typow gleb przewazajg gleby
brunatne wytugowane i brunatne kwasne oraz czarne ziemie zdegradowane i gleby szare.

Na terenie, na ktérym realizowane bedzie przedsiewziecie oraz w buforze 100 metréw wyznaczonym
od tego terenu w obu rozpatrywanych wariantach nie wystepujg osuwiska i tereny zagrozone ruchami
masowymi.

Na terenie realizacji oraz w rozpatrywanym buforze 100 metréw od jego granic w obu rozpatrywanych
wariantach nie stwierdzono wystepowania zt6z surowcow naturalnych oraz obszardw i terendw gorniczych.

Prognozowane oddziatywanie w fazie realizacji

Wariant realizacyjny (W1) i alternatywny (W2)

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia moze powodowal wystgpienie nastepujgcych form
oddziatywan:

1. Trwate przeksztatcenie powierzchniziemiw rejonie pasa terenu przeznaczonego pod budowe nowej
infrastruktury kolejowej i drogowej oraz trwate znieksztatcenie struktury gleby w rejonie
prowadzonych prac ziemnych;
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2. Prace polegajace na przebudowie linii kolejowej oraz infrastruktury towarzyszgcej wigzac¢ bedg sie z
usunieciem warstw gruntu, niwelowaniem terenu oraz wymiang nawierzchni. W poréwnaniu do
budowy nowej linii kolejowej, zmiany te bedg mniej intensywne, poniewaz w wielu przypadkach
zaadaptowane zostanie juz istniejgce torowisko i jego okolice;

3. Czasowe przeksztatcenie powierzchni ziemi zwigzane z organizacjg zaplecza budowy, w tym parku
maszyn, bazy materiatowo-magazynowej, drég dojazdowych do placu budowy;

4. Czasowe wytworzenie warunkéw powstawania erozji wietrznej i wodnej na skutek zdjecia
wierzchniej warstwy gleby oraz zmianami w uksztattowaniu terenu;

5. Potencjalne zanieczyszczenie gleb substancjami niebezpiecznymi dla srodowiska, do ktérego moze
dojs¢ w wyniku przenikania szkodliwych substancji do srodowiska gruntowo-wodnego w wyniku
wyciekéw spowodowanych wystgpieniem powaznych awarii.

Prognozowane oddziatywanie w fazie eksploatacii

Wariant realizacyjny (W1), wariant alternatywny (W2)

Funkcjonowanie linii kolejowej nie bedzie wigzato sie z bezposrednim wptywem na glebe, jednak jej
eksploatacja moze powodowac posrednie oddziatywanie na grunt w postaci emisji zanieczyszczen
pytowych i ciektych. Zanieczyszczenia pytowe powstang w wyniku $cierania i korozji elementéw torowiska
oraz kot i klockéw hamulcowych, a ich obecnos¢ w glebie moze wystepowad gtdwnie w miejscach
intensywnego ruchu pociggéw. Z kolei emisja zanieczyszczen ciektych, takich jak smary czy oleje, moze
wystgpi¢ w wyniku awarii. Te substancje mogg dostac sie do gleby poprzez osiadanie na powierzchni lub
infiltracje. Niemniej jednak, wiekszo$¢ zanieczyszczen zatrzymywana jest na nasypach torowiska. Na etapie
eksploatacji planowane jest zmniejszenie wptywu na glebe dzieki systemowi odwodnienia torowiska.

Dodatkowo, w 2014 roku firma SGS Eko-Projekt Sp. z 0.0. przeprowadzita ekspertyze dotyczgcg wptywu
linii kolejowych na zanieczyszczenie powierzchni ziemi. Wyniki wykazaty, ze tereny kolejowe,
sklasyfikowane jako grunty komunikacyjne, zaliczajg sie do grupy IV w klasyfikacji gruntéw. Badania gleby
wykazaty, ze wiekszos¢ prébek spetniata kryteria gruntéw grupy C, a niektdre spetniaty rowniez wymagania
gruntéw grupy A. Na tej podstawie, zaréwno dla wariantu realizacyjnego, jak i alternatywnego, nie
przewiduje sie, by eksploatacja linii kolejowej miata znaczacy negatywny wptyw na jakos¢ gruntow.

Prognozowane oddziatywanie w fazie likwidacji

Wariant realizacyjny (W1), wariant alternatywny (W2)

Zakres prac zwigzanych z likwidacjg linii kolejowej bedzie powodowat wystapienie oddziatywan
analogicznych jak dla fazy realizacji, tj.: wytworzenie odpaddw, mozliwos¢ zanieczyszczenia gruntow w
wyniku wycieku substancji ropopochodnych z maszyn i urzadzen budowlanych wskutek wystgpienia
powaznej awarii i/lub w wyniku emisji zanieczyszczen do powietrza i depozycji na powierzchni ziemi.

Dziatania minimalizujgce

W celu minimalizacji wptywu inwestycji na Srodowisko podczas realizacji projektu planuje sie m.in.
lokalizacje zaplecza budowy na terenach przeksztatconych, ograniczenie stosowania materiatow
sztucznych, wykorzystanie naturalnych surowcow do umocnien oraz odpowiednie gospodarowanie
odpadami i materiatami budowlanymi. Prace w korytach ciekéw wodnych beda prowadzone z
zachowaniem ostroznosci, aby ograniczy¢ zanieczyszczenie wod. Zaplecze budowy zostanie wyposazone w
przenosne toalety, a uzywane maszyny beda w dobrym stanie technicznym.
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W fazie eksploatacji kluczowe bedzie utrzymanie systemu odwodnienia, regularne oczyszczanie rowow
i przepustéw oraz stosowanie Srodkéw ochrony roslin zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, aby zapewnic
bezpieczenstwo Srodowiska i zachowac witasciwy stan techniczny torowiska.

6.2 Wody powierzchniowe i podziemne

Stan istniejacy

Linia kolejowa w obu wariantach znajduje sie w odlegtosci ok. 1,5 km od wybrzeza. Analizowane
przedsiewziecie potozone jest w dorzeczu Wisty w regionie wodnym dolnej Wisty i przecina nastepujgce
cieki: Choczewka, Kanat Biebrowski, Bychowska Struga, Doptyw z Prusewa, Reda, Kanat Kostkowo, Doptyw
w Kostkowie, Bolszewka.

Potozenie wzgledem jednolitych czesci wdéd powierzchniowych okreslono na podstawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty z dnia 4 listopada 2022 r. (Dz.U. 2023 poz. 300).
Analizowany odcinek linii kolejowych przebiega przez 6 JCWP, znajduje sie w regionie wodnym Dolnej
Wisty, administrowanym przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdarisku. Ponadto przedsiewziecie
przecina 2 zlewnie bezposrednie JCWP jeziorne. Charakterystyke JCWP podano w tabeli 7.3 Raportu 0OS.

W bezposrednim sgsiedztwie wariantu W1 znajduje sie zlewnia bezposrednia dla jeziora
Zarnowieckiego LW21049. Jezioro to znajduje sie w odlegtosci ok. 1,8 km od osi linii kolejowe;.

Zgodnie z mapami udostepnionymi na Hydroportalu Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie, przedsiewziecie na istniejgcym odcinku LK 230 zlokalizowane jest na obszarach szczegdlnego
zagrozenia powodzig (Q1%), w 2 lokalizacjach: na dtugosci ok. 170 m, w km ok. 9+600 — 9+770 LK 230
(gmina Wejherowo) - zagrozenie w tym rejonie wystepuje od rzeki Reda, na dtugosci ok. 1,48 km, w km ok.
1+220 - 2+700 LK 230, gdzie wystepuje zagrozenie z rzeki Redy i jej doptywu Bolszewki.

W analizowanym obszarze dla wariantu alternatywnego (W2), obejmujgcym bufor 300 m od terenu
realizacji, stwierdzono 1 miejsce poboru wod powierzchniowych: pobdér wéd powierzchniowych ze
zbiornika nr Il znajdujgcego sie na terenie kopalni kruszywa naturalnego , Tadzino”, zlokalizowanej na dz.
nr 170, obreb 0016 Tadzino, pow. wejherowski, gm. Gniewino. Ujecie znajduje sie w odlegtosci okoto 270
m od osi wariantu W2 w kilometrze 19+100-19+300. Dla ujecia wydane jest pozwolenie wodnoprawne
wazne do dnia 29.10.2028 r.

Pod wzgledem geologicznym analizowany obszar potozony jest w obrebie syneklizy perybattyckiej.
Pokrywe osadowa stanowig osady syluru, permu, triasu, jury, kredy, trzeciorzedu i czwartorzedu.

Zgodnie z Atlasem Hydrogeologicznym Polski w skali 1:500 000 omawiany obszar wystepuje w obrebie
V pomorskiego regionu hydrogeologicznego. Analizowane archiwalne otwory hydrogeologiczne w rejonie
wariantow obejmujg czwartorzedowy i trzeciorzedowy poziom wodonosny. Dla poziomu
czwartorzedowego warstwe wodonosng stanowig gtownie piaski drobnoziarniste, piaski $rednie, piaski
gliniaste i zwiry.

Teren realizacji przedsiewziecia w obu wariantach znajduje sie w obrebie JCWPd nr 11, 12 i 13, ktdérych
charakterystyke przedstawiono w rozdziale 7.4 raportu.

Oba analizowane warianty kolidujg z dwoma Gtéwnymi Zbiornikami Wéd Podziemnych: GZWP nr 110
Pradolina Kaszuby i rzeka Reda oraz GZWP nr 108 Salino.

Zgodnie z danymi udostepnianymi przez Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut
Badawczy obszar przedsiewziecia koliduje z terenami zagrozonymi podtopieniami w rejonie doliny rzecznej
Redy.

W buforze 100 m od granic terenu realizacji, w rozpatrywanych wariancie 1, stwierdzono wystepowanie
7 uje¢ wod podziemnych. W przypadku obu wariantéw dla 2 uje¢ ustanowiono teren ochrony
bezposrednie;j.
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Prognozowane oddziatywania w fazie realizacji

Prace zwigzane z regulacjg/ksztattowaniem naturalnych koryt ciekéw moga powodowaé nastepujgce
oddziatywania:

1. przyspieszenie predkosci przeptywu woéd szczegdlnie na odcinkach z umocnieniami betonowymi.
To z kolei zwieksza ryzyko erozji dna w dalszych, nieumocnionych fragmentach cieku.

2. zmniejszenie naturalnej retencji - usuniecie zamulisk i przewezen przyczynia sie do eliminacji
lokalnych stref akumulacji wody, co moze ogranicza¢ zdolnos¢ cieku do zatrzymywania waod
podczas intensywnych opaddw.

3. ograniczenie zdolnosci do samooczyszczania - wprowadzenie ptyt betonowych oraz korekty koryta
mogg prowadzi¢ do uproszczenia struktury hydrodynamicznej i ograniczenia warunkow do
retencji osaddéw, co negatywnie wptywa na procesy naturalnego samooczyszczania wody.

4. mozliwos¢ wtdornego uwolnienia zanieczyszczen - usuwanie zamulisk i robot ziemnych w dnie rzeki
moze skutkowacé uwolnieniem zanieczyszczen nagromadzonych w osadach dennych, zwtaszcza w
trakcie realizacji prac.

5. zubozenie réznorodnosci biologicznej - zastgpienie naturalnej roslinnosci skarp darnig, faszyng
i mieszankami traw ogranicza naturalng sukcesje roslinng, co moze negatywnie wptyngc na faune
zwigzang z brzegami cieku.

Wskazane powyzej oddziatywania beda miaty charakter lokalny, krétkoterminowy.

W fazie realizacji inwestycji, dla obu wariantéw, prowadzone prace budowlane mogg przyczyni¢ sie do
potencjalnego zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych, do ktérego moze dojs¢ w wyniku:

1. bezposredniego wycieku substancji niebezpiecznych z maszyn budowlanych, placéw sktadowych,
parkingdw tymczasowych do wod powierzchniowych, place budowy, sktady materiatowe oraz
miejsca postojowe, bedg zlokalizowane na uszczelnionym terenie, wody opadowe i roztopowe z
terenu zaplecza budowy nalezy odprowadza¢ do gruntu w sposdb niepowodujacy zalewania
terendw sgsiednich oraz niezmieniajgcy stanu wody na gruncie,

2. krotkotrwatego i lokalnego zaburzenia przeptywu wody w miejscach, gdzie beda
budowane/przebudowywane obiekty inzynierskie w korytach ciekow,

3. krétkotrwatego i lokalnego zwiekszenia zamulenia ciekdw w wyniku podniesienia osadéw dennych
podczas rozbiorki i budowy obiektdw inzynierskich.

Wptyw na elementy biologiczne JCWP

Prace zwigzane z regulacjg i przebudowg ciekéw wodnych wptyng na elementy biologiczne, takie jak
fitoplankton, fitobentos, makrofity, makrobezkregowce bentosowe oraz ichtiofaune. Dziatania obejmujg
likwidacje zamulisk, umocnienia dna i skarp oraz regulacje koryta, co bedzie miato charakter lokalny i
ograniczony do miejsc prowadzenia prac.

Fitoplankton moze czasowo ucierpieé na skutek wzrostu zmetnienia wody, ale jego populacja moze sie
przejSciowo zwiekszy¢ wskutek uwolnienia sktadnikdéw odzywczych z osadéw dennych. Fitobentos
natomiast moze zosta¢ wyptukany lub ograniczony w wyniku regulacji koryta, zwtaszcza przy zastosowaniu
betonowych umocnien, ktére nie sprzyjajg jego rozwojowi. Lepsze warunki do rozwoju tej grupy
organizméw zapewniajg umocnienia z kamieni, gabionéw lub kiszki faszynowej, ktére tworza
mikrohabitaty.

Makrofity mogg zosta¢ usuniete w trakcie prac, a zmiany w przeptywie wody mogg utrudni¢ ich
ponowng kolonizacje. Ich odtworzenie po zakonczeniu robdt zalezy od dostepnosci odpowiednich
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warunkoéw srodowiskowych. Makrobezkregowce bentosowe mogg straci¢ siedliska wskutek zmiany
struktury dna, ale stosowanie narzutu kamiennego zamiast betonu moze ograniczy¢ negatywne skutki.

Ichtiofauna, w tym gatunki takie jak mindg strumieniowy i koza pospolita, jest wrazliwa na zmiany w
korycie rzeki. Prace hydrotechniczne mogga ograniczy¢ dostep do siedlisk rozrodczych i zerowisk oraz
utrudni¢ migracje. Zastosowanie naturalnych materiatdw do umocnien, np. materacy faszynowych
i kamiennych gabionéw, moze ztagodzi¢ te skutki poprzez tworzenie schronien i miejsc do tarta.

Wptyw na ekosystem bedzie lokalny i krotkotrwaty, a zastosowanie odpowiednich technik moze
ograniczy¢ negatywne oddziatywania na srodowisko wodne.

Szczegbtowq analize w zakresie wptywu na elementy biologiczne JCWP przedstawiono w rozdziale
7.2.3.1 Raportu 00S.

Wptyw na elementy hydromorfologiczne JCWP

Regulacja i ksztattowanie koryta rzeki poprzez prace ziemne oraz zastosowanie réznych umocnien
wptyng na przeptyw wody i retencje. Likwidacja przewezen oraz zamulisk poprawi przepustowosé,
zmniejszajgc ryzyko podtopien. Wprowadzenie jednolitego spadku podtuznego moze przyspieszy¢
przeptyw na niektdrych odcinkach, zmieniajgc dynamike wody. Stabilizacja skarp i dna rzeki, zwfaszcza w
poblizu jazéw i mostow, ograniczy erozje, cho¢ moze takze prowadzi¢ do lokalnych przyspieszen przeptywu.

Zmiany w strukturze koryta wptyna na retencje, zmniejszajgc zdolnos$¢ rzeki do magazynowania wody,
co moze obnizy¢ poziom wod gruntowych. Zastosowanie umocnien, takich jak narzut kamienny czy
materace gabionowe, zmieni kierunki przeptywu wdd podziemnych, co wptynie na lokalne warunki
hydrologiczne. Regulacja moze zaréwno zwiekszy¢, jak i ograniczy¢ przepustowos$¢ koryta — w zaleznosci od
rodzaju umocnien. W miejscach o twardych umocnieniach zdolnos¢ do naturalnej regulacji przeptywu moze
sie zmniejszy¢, co zwieksza ryzyko powodzi w innych rejonach.

Wprowadzenie umocnien wptynie réwniez na warunki hydrodynamiczne — moze zwiekszy¢ turbulencje
wody, prowadzac do zmian w predkosci przeptywu i poziomie wod w roinych czesciach rzeki.
Zréznicowanie przeptywu moze skutkowa¢ powstawaniem obszaréw zaréwno o szybszym, jak
i wolniejszym nurcie, co bedzie miato wptyw na lokalne warunki hydrologiczne.

Szczegotowq analize w zakresie wptywu na elementy hydromorfologiczne JCWP przedstawiono w
rozdziale 7.2.3.1 Raportu 0OS.

Wptyw na elementy fizykochemiczne JCWP

Regulacja koryta rzeki oraz zastosowanie rdznych rodzajéw umocnien wptyng na parametry
fizykochemiczne wadd, jednak te zmiany bedg miaty lokalny i krétkotrwaty charakter. Przyspieszenie
przeptywu wody moze ograniczy¢ jej zdolnos$¢ do nagrzewania sie i chtodzenia, co szczegdlnie latem moze
wptyngé na temperature wod powierzchniowych. Wprowadzenie twardych umocnien, takich jak ptyty
betonowe czy narzut kamienny, moze zwiekszy¢ wymiane ciepta z atmosferg, prowadzac do wiekszych
wahan temperatury wody miedzy dniem a noca.

Prace ziemne, w tym wykopy i ksztattowanie koryta, mogg tymczasowo zwiekszy¢ metnos¢ wody
poprzez uwolnienie zawiesin, co wptynie na jej przejrzystos¢ oraz warunki zycia organizmow wodnych. Nie
przewiduje sie jednak emisji zanieczyszczen tlenowych, organicznych, zasoleniowych ani biogennych.
Mozliwe jest wystgpienie awaryjnych przypadkow zanieczyszczenia wod gruntowych na zapleczu budowy,
jednak dzieki odpowiednim zabezpieczeniom nie stwierdza sie trwatego negatywnego wptywu na
srodowisko wodne.

Po zakoniczeniu prac jako$¢ wod w sposdb naturalny powinna wréci¢ do stanu wyjsciowego, a wptyw
inwestycji na parametry fizykochemiczne bedzie ograniczony do okresu budowy.

Szczegbtowaq analize w zakresie wptywu na elementy fizykochemiczne JCWP przedstawiono w rozdziale
7.2.3.1 Raportu 00S.
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Wptyw na stan jakosciowy JCWPd

W fazie budowy linii kolejowej istnieje ryzyko zanieczyszczenia wod podziemnych przez substancje
ropopochodne (paliwa, oleje, smary) pochodzace z maszyn budowlanych. Zanieczyszczenia mogg przenikac
do warstw wodonosnych, szczegdlnie w miejscach o ptytkim poziomie wod i stabej izolacji geologicznej.
Wariant W1 cechuje sie wysokim zagrozeniem skazenia wéd, zwtaszcza w rejonie wykopdw i odcinkach
prowadzonych ponizej pierwszego poziomu wodonosnego. Wariant W2 jest mniej podatny na
zanieczyszczenia, poniewaz wody podziemne znajdujg sie na wiekszej gtebokosci i sg lepiej izolowane,
jednak w niektérych miejscach wystepujg obszary o ptytszym poziomie wdd, wymagajace szczegdlnej
uwagi.

Zmiany w przeptywie wod moga wptynaé na ich chemizm poprzez transport zanieczyszczen i substancji
organicznych. W celu minimalizacji ryzyka stosowane bedg srodki ochronne, takie jak wtasciwa lokalizacja
zaplecza budowy, zabezpieczenie przed wyciekami, uzycie sorbentdw oraz kontrola stanu technicznego
maszyn.

Realizacja przedsiewziecia nie bedzie miata dtugotrwatego wptywu na wody podziemne, w tym na ujecia
wad i ich strefy ochronne, jednak w przypadku realizacji wykopdw wymagajgcych odwodnienia, nalezy
zweryfikowac zasieg oddziatywania odwodnienia i jego wptyw na ujecia wod podziemnych i strefy ochrony
uje¢ wod. Ewentualne oddziatywania od odwodnien budowlanych beda krétkotrwate i odwracalne.

Prognozowane oddziatywania w fazie eksploatacji

W Swietle przeprowadzonych przez PLK SA badan, wody opadowe iroztopowe pochodzace
z terendw kolejowych nie stanowig Zrédta zanieczyszczenia weglowodorami ropopochodnymi i zawiesing
0goblna. Wody opadowe iroztopowe pochodzace z odwodnienia torowiska nie beda wptywaty na
pogorszenie stanu chemicznego i ekologicznego wad.

Na etapie eksploatacji wptyw na s$rodowisko wodne moze wystgpi¢ jedynie w przypadku
nieprzewidzianych negatywnych zdarzen o duzej skali zwigzanych z kolejowym transportem towarowym,
jak np. wyciek substancji szkodliwych w wyniku katastrofy lub awarii taboru kolejowego. Ryzyko to opisano
w rozdziale 8 Raportu 00S.

Wptyw na elementy biologiczne JCWP

Nie przewiduje sie naruszenia elementéw biologicznych ciekéw na etapie eksploatacji. Eksploatacja linii
nie wigze sie z ingerencjg w $srodowisko wod ptyngcych. Tereny kolejowe stanowi¢ bedg wydzielony pas
komunikacyjny, po ktérym prowadzony bedzie ruch taboru szynowego. Elementy biologiczne ciekdéw nie
ulegng degradacji. Nie dojdzie do zmian bioréznorodnosci i ilosci fitoplanktonu, fitobentosu, makrofitow
i ichtiofauny. Eksploatacja linii nie wigze sie ze zmiang siedlisk przyrodniczych wéd ptynacych.

Wptyw na elementy hydromorfologiczne JCWP

Etap eksploatacji linii kolejowych nie wigze sie z istotnym naruszeniem elementéw
hydromorfologicznych ciekdw. Budowane torowisko oraz obiekty inzynieryjne beda elementami
wydzielonymi w hydrografii terenu, aich eksploatacja nie naruszy rezimu hydrologicznego wdd oraz
ciggtosci biologicznej ciekdw. Eksploatacja linii nie wptynie znaczgco na zmiany dynamiki przeptywu waéd
oraz nie spowoduje zmian spadkow podtuznych i poprzecznych koryt rzecznych. W miejscu przeciecia sie
terendw kolejowych z ciekiem, eksploatacja linii odbywaé sie bedzie poprzez prowadzenie ruchu na
obiektach inzynieryjnych (przepusty, mosty).

Wptyw na elementy fizykochemiczne JCWP

Etap eksploatacji przedsiewziecia nie wptynie w sposdb negatywny na elementy fizykochemiczne
ciekow. Funkcjonowanie linii nie bedzie przyczyng zmian temperatury wody, natlenienia, zasolenia oraz
odczynu pH. Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie wprowadzania do wdd substancji niebezpiecznych,
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toksycznych oraz biogennych. Torowisko linii bedzie odwadnianie za pomocg rowéw otwartych trawiastych
badZ umocnionych (na niezbednym do przeprowadzenia prac odcinku cieku/rowu przed i za obiektem),
oraz odwodnienia wgtebnego wraz z umocnieniem wylotéw do odbiornikéw. Eksploatacja linii kolejowych
nie bedzie wigzata sie emisjg zanieczyszczenn do $rodowiska wadd ptynacych i stojgcych. Z eksploatacjg
przedsiewziecia nie wigze sie zatem emisja metali ciezkich, pestycydéw (nie przewiduje sie, by srodki
ochrony roslin stosowane miejscowo, zgodnie z przepisami, znaczagco negatywnie oddziatywaty na
Srodowisko) oraz innych szkodliwych i niebezpiecznych dla srodowiska wodnego substancji. Na etapie
eksploatacji jedynym mozliwym wptywem na srodowisko gruntowo-wodne moze by¢ wystgpienie sytuacji
awaryjnej w postaci wycieku substancji ropopochodnych podczas ich transportu, mogacych spowodowac
zanieczyszczenie wod podziemnych lub powierzchniowych.

Wptyw na parametry jakoSciowe

Funkcjonowanie linii kolejowej nie bedzie zwigzane z emisjg sciekdw technologicznych, socjalnych oraz
zanieczyszczonych wéd opadowych i roztopowych, co wyklucza wystgpienie negatywnego wptywu na
parametry chemiczne jednolitej czesci wod podziemnych.

Wptyw na stany wod podziemnych

Dla wariantu W1 przeanalizowano potencjalny wptyw inwestycji na wody podziemne w miejscach, gdzie
niweleta linii kolejowej przebiega ponizej zwierciadta wéd. Dotyczy to odcinkéw: km 18+200, 20+000 oraz
35+100-35+300.

Na odcinkach 18+150-18+400 i 19+900-20+150 stwierdzono wystepowanie wéd zawieszonych,
niezwigzanych z jednolitym poziomem wodono$nym. Oddziatywanie odwodnienia bedzie ograniczone
przestrzennie i czasowo do lokalnych soczewek wodnych i nie spowoduje trwatego obnizenia zwierciadta
wod podziemnych. Ze wzgledu na blisko$¢ doliny wod roztopowych, ktdra naturalnie drenuje teren,
planowane odwodnienie nie wptynie znaczgco na warunki hydrogeologiczne.

Na odcinku 35+100-35+350, wariant przebiega wzdtuz krawedzi wysoczyzny i nad subglacjalng rynna,
gdzie réwniez wystepuja wody zawieszone. Niweleta znajduje sie powyzej pierwszego poziomu
wodonosnego, a ewentualne zmiany bedg dotyczy¢ jedynie strefy krawedziowej i beda zalezne od
warunkéw pogodowych.

Podsumowujac, inwestycja nie wptynie na kierunki przeptywu wéd podziemnych ani ich potaczenie z
wodami powierzchniowymi. Wody zebrane przez drenaze zostang zwrdcone do gruntu, co pozwoli na
dalsze zasilanie warstwy wodonosne;j.

Wptyw na mozliwos¢ osiggniecia celéw Srodowiskowych dla JCWPd

Podsumowujac, realizacja planowanego przedsiewziecia nie spowoduje zagrozenia nieosiggniecia
celow Srodowiskowych ustanowionych dla analizowanych jednolitych czesci wod podziemnych, tj. dobry
stan chemiczny i dobry stan ilosciowy przed dalszym pogorszeniem. Planowane prace nie stanowig
istotnego zagrozenia dla JCWPd. Nie przewiduje sie negatywnego wptywu na mozliwosé¢ osiggniecia
wyznaczonego celu $rodowiskowego dla analizowanego JCWPd. Nie dojdzie rowniez do pogorszenia
obecnego stanu ilosciowego i chemicznego JCWPd.

Prognozowane oddziatywania w fazie likwidacji

Whptyw etapu likwidacji na wody powierzchniowe i podziemne bedzie uzalezniony od przysztego
zagospodarowania tego terenu badz kierunku rekultywacji. Zaproponowany kierunek zagospodarowania
badz rekultywacji determinowat bedzie zakres i skale prac rozbidrkowych bezposrednio wptywajacych na
przeksztatcenie powierzchni ziemi oraz jako$¢ gruntéw. Mozna jednak przewidzie¢, iz zakres prac
zwigzanych z likwidacja linii kolejowej bedzie powodowat wystgpienie oddziatywan analogicznych jak dla
fazy realizacji.

Wersja 1- 09.05.2025 21



[Title]

databérut

Wptyw etapu likwidacji na JCWP i JCWPd bedzie uzalezniony od przysztego zagospodarowania tego
terenu badz kierunku rekultywacji.

Dziatania minimalizujgce

W fazie realizacji inwestycji przewiduje sie dziatania minimalizujgce wptyw na srodowisko, w tym
stosowanie maszyn spetniajgcych normy emisyjne, zabezpieczanie materiatéw sypkich przed pyleniem oraz
odpowiednig organizacje prac i transportu. W celu ograniczenia erozji i pylenia planuje sie m.in. zraszanie
woda placu budowy, sktadowanie materiatow pod plandekami oraz obsiew skarp roslinnoscig. Ograniczona
zostanie wycinka drzew i krzewow do niezbednego minimum, a usuwane bedg jedynie te bezposrednio
zagrazajace infrastrukturze kolejowej. W raporcie zaproponowano takze szereg dziatart minimalizujgcych w
przypadku wykonywania koniecznosci wykopow.

Nie przewiduje sie dodatkowych dziatart minimalizujgcych w fazie eksploatacji.

6.3 Powietrze atmosferyczne i klimat

Stan istniejacy

Zgodnie z opracowaniem Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska pn.: ,Roczna ocena jakoci
powietrza w wojewddztwie pomorskim, raport wojewddzki za rok 2023” wykazano w przypadku wszystkich
badanych zanieczyszczen, iz w strefie pomorskiej przekroczony zostat poziom docelowy dla benzo(a)pirenu
w pyle zawieszonym PM10 (klasa C), ponadto odnotowano przekroczenie poziomu celu dtugoterminowego
ozonu zarowno pod katem ochrony zdrowia ludzi, jak i ochrony roslin (klasa D2). Ocene przeprowadzono
gtéwnie w oparciu o wyniki pomiaréw prowadzonych w roku 2023 na stacjach wtgczonych do sieci
Paristwowego Monitoringu Srodowiska.

Zgodnie z danymi otrzymanymi z Departamentu Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska — pismo Regionalnego Wydziatu Monitoringu Srodowiska w Gdarisku z dnia
22.10.2024 r. o sygn. DMS-GD.731.1.383.2024 na stacjach pomiarowych zlokalizowanych w rejonie
poszczegdlnych wariantéw inwestycji obecnie nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych stezen
$redniorocznych dla przedstawionych powyzej substancji, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
(Dz. U. Nr 16 poz. 87) oraz rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie
poziomodw niektdérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2021 poz. 845).

Zgodnie z roczng oceng jakosci powietrza dla wojewddztwa pomorskiego, obszar realizacji prac
poszczegdlnych wariantdw inwestycji znajduje sie w strefie klimatu przejsciowego, miedzy klimatem
morskim a kontynentalnym, z uwagi na sgsiedztwo Morza Battyckiego. Ze wzgledu na uwarunkowania,
wyroznia sie dwie strefy: brzegowg (do 30 km od linii brzegowej, charakteryzujgcg sie znacznie
tagodniejszym klimatem od kontynentalnego) oraz teren Pojezierza Pomorskiego i wysoczyzn morenowych.
Rdznica srednich rocznych temperatur powietrza miedzy linig brzegowg, a wysoczyznami wynosi okoto 2°C.
Sumaryczna ilos¢ opaddw atmosferycznych w pétnocnej czesci regionu wynosi ok. 650 mm i wzrasta
w kierunku potudniowym do ok. 700 mm. Srednia temperatura w ciagu roku wynosi ok. 8°C. Latem
temperatura maksymalna w rejonie teby jest o ok. 1°C nizsza od terendw potozonych bardziej na potudnie.
Odwrotna sytuacja zachodzi zimg, gdy w pdétnocnej czesci omawianego obszaru jest nieco cieplej. Taki
rozktad srednich rocznych temperatur zwigzany jest z wptywem Morza Battyckiego.

Prognozowane oddziatywania na etapie realizacji

Na faczng emisje zanieczyszczen na etapie budowy sktadac¢ sie bedzie w szczegdlnosci: emisja
zanieczyszczen w wyniku spalania paliw w maszynach budowlanych pracujgcych przy realizacji
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przedsiewziecia oraz emisja zanieczyszczen z pojazdéw poruszajgcych sie po placu budowy i drogach
dojazdowych, w tym transportujgcych materiaty sypkie, emisja zanieczyszczen zwigzana z roztadunkiem i
zatadunkiem pojazdow. Wskutek prowadzonych prac nastgpi emisja tlenkéw azotu, dwutlenku siarki oraz
pytu, a takze innych zanieczyszczen bedacych produktami spalania paliwa w pojazdach i maszynach.

Ponadto Zrédtami niezorganizowanej emisji pytow bedzie ruch maszyn wykonujacych roboty ziemne
oraz poruszajacych sie po drogach nieutwardzonych, a takze roztadunek i zatadunek materiatow sypkich
dostarczanych na plac budowy.

Oddziatywanie to bedzie miato charakter krétkotrwaty, przejsciowy, odwracalny i ustgpi po zakonczeniu
prac. llos¢ emitowanych substancji bedzie zalezata m.in.: od zastosowanych technologii robdt oraz od
rodzaju sprzetu wykorzystywanego do przeprowadzenia prac budowlanych. W zaleznosci od
zaawansowania robdt, czasu pracy oraz ilosci pracujgcych jednoczednie maszyn i urzgdzen, emisja bedzie
zmienna, totez zmienne w czasie moze by¢ oddziatywanie na powietrze.

Analizujgc wptyw inwestycji na powietrze atmosferyczne uznano, ze jej realizacja nie bedzie Zzrodtem
istotnej emisji zanieczyszczen do atmosfery. Szczegdtowe informacje na temat emisji przedstawiono w
rozdziale 7.3.2.1 Raportu 0OS.

Na etapie prac budowlanych nalezy liczy¢ sie z wystgpieniem krétkotrwatych ucigzliwosci zwigzanych
z bezposrednig emisjg gazéw cieplarnianych, w szczegdlnosci dwutlenku wegla. Bedzie ona wynikac z
procesu spalania paliw w silnikach pojazdéw i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, gtownie
ciezkiego sprzetu budowlanego (spycharki, tfadowarki, transport ciezarowy itp.). Emisja tych zanieczyszczen
bedzie koncentrowac sie w obrebie prowadzonych prac przy linii kolejowej. Wykorzystane do budowy
pojazdy bedg posiada¢ aktualne przeglady techniczne, a maszyny i urzadzenia budowlane bedg
wyposazone w silniki spalinowe spetniajgce wymogi w zakresie parametréw emisyjnych, o ktérych mowa
w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 30 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegoétowych
wymagan dla silnikdw spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czastek
statych przez te silniki (Dz. U. 2014 poz. 588). Emisja posrednia gazéw cieplarnianych, w tym gtéwnie CO»,
na tym etapie bedzie zwigzana przede wszystkim ze zuzyciem pradu i bedzie ona powstawac w miejscu jej
wytworzenia tj. w elektrowni. Majgc na uwadze powyzsze, jak rowniez chwilowy i przemijajacy charakter
oddziatywania (ustang wraz z zakonczeniem prac), jak i $rednioterminowy okres trwania budowy,
oddziatywanie na zmiany nalezy uznac za mato istotne.

Analizujac wptyw inwestycji na klimat uznano, ze jej realizacja nie bedzie Zrédtem istotnej emisji do
atmosfery gazéw cieplarnianych.

Prognozowane oddziatywania na etapie eksploatacji

Nowa, w petni zelektryfikowana linia kolejowa nie bedzie Zzrédtem bezposrednich emisji zanieczyszczen
do powietrza. Sporadyczne emisje mogg wystepowaé w przypadku uzycia pojazdow spalinowych, np.
pociggdw utrzymaniowych, jednak ich wptyw na jakos$¢ powietrza bedzie znikomy. W rejonie inwestycji nie
odnotowano przekroczen dopuszczalnych norm jakoSci powietrza, a przewidywane emisje nie wptyng
negatywnie na jego stan. Warto zaznaczy¢, ze alternatywgq dla kolei jest transport samochodowy, ktéry
generuje znacznie wieksze zanieczyszczenia.

Inwestycja moze posrednio przyczynic¢ sie do redukcji emisji gazow cieplarnianych poprzez ograniczenie
ruchu samochodowego na rzecz kolei elektrycznej. Wptyw na klimat bedzie niewielki, ale potencjalnie
korzystny w kontekscie efektywnosci transportu i zmniejszonego zuzycia paliw kopalnych.

Najwieksze ryzyko dla projektu stanowiag dtugotrwate opady deszczu, wysokie temperatury latem,
zagrozenie powodziowe, osuwiska oraz silne wiatry. Srednie ryzyko dotyczy niskich temperatur zima,
mrozow i opadow Sniegu. Wptyw zmian klimatu na infrastrukture oraz analiza ryzyka zostaty szczegétowo
omowione w zatgczniku raportu.
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Prognozowane oddziatywania na etapie likwidacji

Potencjalny wptyw przedmiotowej inwestycji na klimat na etapie likwidacji bedzie analogiczny do
wptywu wystepujgcego na etapie realizacji

Dziatania minimalizujace

Nie przewiduje sie dodatkowych dziatan minimalizujgcych niz te wskazane w pozostatych
komponentach.

6.4 Klimat akustyczny

Stan istniejacy

Teren przylegty do rozpatrywanych wariantéw przedsiewziecia charakteryzuje sie stabg urbanizacja.
Wieksze obszary podlegajgce ochronie akustycznej znajdujg sie wytacznie w Wejherowie, Gniewinie i
Choczewie.

Na analizowanym obszarze brak jest istotnych zZrédet hatasu, tzn. obiektéw podlegajgcych mapowaniu
akustycznemu (drog o ruchu powyzej 3 min pojazdow rocznie czy linii kolejowych o ruchu powyzej 30 tys.
pociggdw rocznie). Do najwiekszych Zrédet hatasu nalezy uktad drogowy, w ktérym wyrdznié nalezy droge
wojewddzka nr 213, zblizajacy sie do przedsiewziecia w Choczewie oraz Lublewie. Wéréd pozostatych
zrédet hatasu wymienic nalezy zakfady przemystowe w Wejherowie w rejonie ulic Przemystowej i Tartacznej
oraz hatas bytowy i gospodarczy.

Przedmiotowa linia kolejowa nr 230 na odcinku Wejherowo - Choczewo pozostaje w stanie istniejgcym jako
nieczynna i nie jest zrodtem hatasu. Na odcinku Choczewo — elektrownia linia kolejowa w obecnym czasie
nie istnieje.

Prognozowane oddziatywania na etapie realizacji

Realizacja inwestycji kolejowej wigze sie z emisjg hatasu, ktéry bedzie wynikat z pracy ciezkiego sprzetu
budowlanego. Poziom hatasu zalezy od rodzaju i liczby maszyn, czasu trwania prac oraz odlegtosci od
terendw wymagajgcych ochrony akustycznej. Gtowne Zrodta hatasu to m.in. koparki, walce, spycharki,
mioty pneumatyczne i maszyny do zageszczania, ktérych poziom mocy akustycznej siega od 92 do 115
dB(A).

Hatas bedzie miat charakter zmienny w czasie i przestrzeni, poniewaz maszyny budowlane bedg sie
przemieszcza¢ w zaleznosci od postepu prac. Przyjeto, ze tgczna moc akustyczna generowana przez sprzet
budowlany moze wynosi¢ 119 dB(A), co oznacza, ze w odlegtosci 50 m od placu budowy poziom hatasu przy
elewacji budynkow wyniesie okoto 69 dB(A).

Wariant alternatywny (W2) przewiduje wiekszg ucigzliwos¢ akustyczng niz wariant inwestycyjny (W1),
ze wzgledu na wiekszg liczbe terendéw chronionych akustycznie. Prace budowlane mogg powodowac
okresowe zaktécenia, jednak bedg one miaty charakter tymczasowy i zakonczg sie po realizacji inwestycji.

Prognozowane oddziatywania na etapie eksploatacji

Inwestycja wptywa na klimat akustyczny otoczenia, gtéwnie ze wzgledu na hatas generowany przez
pociagi i pojazdy kolejowe. Wykonano symulacje prognozujgca poziom hatasu w punktach receptorowych,
uwzgledniajgc dopuszczalne poziomy hatasu dla terendéw chronionych akustycznie, zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 2007 roku. Prognozowane poziomy hatasu zostaty przedstawione
na mapach oraz w zatacznikach tekstowych do Raportu OOS. Z przeprowadzonych obliczert wynika, ze w
fazie eksploatacji inwestycji moze wystgpi¢ nadmierny hatas na terenach chronionych, dlatego
zaproponowano srodki ograniczajgce emisje hatasu.
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Prognozowane oddziatywania na etapie likwidacji

Z uwagi na fakt, iz analizowana inwestycja nie jest przewidziana do catkowitej likwidacji w dajacej sie
przewidzie¢ przysztosci, nie analizowano szczegdtowo wptywu jej likwidacji na klimat akustyczny. Mozna
jednak przewidzie¢, iz w fazie likwidacji inwestycji oddziatywanie bytoby poréwnywalne z wptywem w fazie
jej budowy.

Dziatania minimalizujace

W fazie realizacji inwestycji przewiduje sie krotkotrwatg emisje hatasu zwigzang z pracg maszyn i
urzadzen budowlanych. Aby zminimalizowac ucigzliwosci akustyczne, hatasliwe prace beda prowadzone
gtéwnie w porze dziennej (6:00-22:00), a wykorzystywany sprzet bedzie w dobrym stanie technicznym, z
ograniczong pracg na biegu jatowym.

W fazie eksploatacji analiza akustyczna wykazata mozliwos¢ przekroczenia norm hatasu w niektérych
lokalizacjach. W celu ograniczenia jego oddziatywania przewiduje sie budowe ekrandéw akustycznych oraz
absorberéw przyszynowych.

Szczegotowe informacje na temat zabezpieczen akustycznych przedstawiono w rozdziale 8.3 Raportu
00S.

6.5 Srodowisko przyrodnicze

Stan isthiejacy

Siedliska przyrodnicze, szata roslinna, grzyby i porosty

Wariant realizacyjny W1 dotyczy obszaru o charakterze potnaturalno-synantropijnym, z przewagg
terendw uprawnych nad lesnymi. Wystepujg tu cenne siedliska Natura 2000, takie jak lasy mieszane na
wydmach nadmorskich, kwasne i zyzne buczyny, grady, fegi oraz swieze taki uzytkowane ekstensywnie.
Zbiorowiska roslinne sktadajg sie gtéwnie z pospolitych gatunkow, cho¢ znajdujg sie réwniez rzadkie i
chronione, jak woskownica europejska, mszaki oraz porosty (np. Ramalina fastigiata). Notowano takze
obecnos¢ inwazyjnych gatunkdw roslin i grzybow.

Wariant alternatywny W2 obejmuje obszar o podobnym charakterze, jak w wariancie W1. W tym
wariancie réwniez stwierdzono rzadkie i chronione gatunki roslin i cenne siedliska przyrodnicze.

Fauna

Na terenie kompleksdow lesnych w wariancie W1 wystepujg rézne gatunki zwierzagt, w tym sarny, jelenie,
dziki oraz mate ssaki drapiezne jak lis, borsuk czy tasica. W szczegdlnosci na tym obszarze stwierdzono
obecnos¢ wilka szarego, ktory jest gatunkiem objetym ochrong Scistg. Wzdtuz ciekdw wodnych wystepuja
chronione gatunki, takie jak bébr i wydra. Najcenniejszym ze stwierdzonych owaddw jest czerwonczyk
nieparek. Wsérdd ptakdéw, na obszarze inwestycji, znajduje sie wiele cennych gatunkéw, w tym dzieciot
czarny czy zuraw. Dodatkowo stwierdzono obecnos$¢ nietoperzy, ryb oraz gatunkdw inwazyjnych, takich jak
jenot azjatycki.

Wariant W2 obejmuje podobne gatunki zwierzat jak w wariancie W1, w tym wilka szarego, bobra i
wydre. Ponadto, w tym wariancie stwierdzono wystepowanie czerwonczyka nieparka. Waznymi gatunkami
sg takze bezkregowce z rodziny biegaczowatych. W pasie inwestycji zaobserwowano rézne gatunki ptazéw
i gadow, w tym rzekotke drzewng. Wsrdd ptakdw znajdujg sie m. in. bielik, dzieciot czarny, zuraw oraz inne
gatunki objete ochrong. Réwniez w tym wariancie wystepujg nietoperze oraz ryby, w tym mindg
strumieniowy. Stwierdzono takze obecnos$¢ jenota azjatyckiego.

Szczegotowe informacje w zakresie srodowiska przyrodniczego przedstawiono w rozdziale 7.5.1
Raportu 00S.
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Prognozowane oddziatywania w fazie realizacji

Siedliska przyrodnicze, szata roslinna, grzyby i porosty

Realizacja przedsiewziecia, niezaleznie od analizowanego wariantu (z uwagi na wieloletni brak
uzytkowania linii kolejowej w wariancie alternatywnym oddziatywania w zakresie przyrody bedg
analogiczne jak dla budowy nowej linii kolejowej w wariancie realizacyjnym), wigze sie z oddziatywaniami,
ktére wynikajg przede wszystkim z pracy maszyn i urzadzen budowlanych, transportu materiatow
budowlanych a takze z zajmowania terenu pod nowg infrastrukture. Oddziatywania zwigzane z ww. pracami
obejmuja:

e usuwanie roslinnosci, w tym wycinka drzew i krzewdw,

e prowadzenie prac w drzewostanie,

e niezamierzone niszczenie i uszkadzanie roslinnosci w tym drzew oraz rzadkich i chronionych gatunkow
roslin i grzybodw,

e rozjezdzanie terenu prowadzgce do miazdzenia gleby, niszczenia roslin i grzybow,

e skarpowanie warstwy urodzajnej gleby wraz z szatg roslinng i edafonem,

e niwelowanie i modelowanie terenu prowadzace do zmiany warunkoéw siedliskowych, w tym
prowadzgce do obnizenia poziomu wdd,

e zajecie terenu przez nowopowstaty infrastrukture prowadzace do ograniczenia powierzchni czynnej
biologicznie,

e ptoszenie zwierzat,

e niezamierzona smiertelnos$¢ osobnikdw zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami, maszynami i
urzadzeniami.

W wariancie realizacyjnym zidentyfikowano nieco wiekszg liczbe pfatéw siedlisk narazonych na
bezposrednie oddziatywanie (znajdujacych sie w zakresie inwestycji — 54 pfaty). Wieksza jest tez
powierzchnia tych pfatéw. Wynosi ona 95,72 ha i stanowi nieco ponad 17,5% catej powierzchni wszystkich
ptatéw zinwentaryzowanych siedlisk (w poréwnaniu do wariantu W2). Zwraca uwage, ze oddziatywaniem
objete zostang wszystkie ptaty tgk swiezych (siedlisko 6510) cho¢ ptaty potozone sg poza obszarami Natura
2000. W wariancie W1 nieco ponad 40% stwierdzonych stanowisk mszakdw moze zosta¢ objeta
oddziatywaniem i ulec zniszczeniu w przypadku realizacji tego wariantu. Wynika to po czesci z
powszechnosci wystepowania cennych i chronionych gatunkéw mszakéw na badanym obszarze, cho¢ ich
wystepowanie praktycznie ograniczato sie do terendéw lesnych. Czesto okreslone gatunki mszakow
wystepowaty jako staty sktadnik runa na znacznych obszarach lasu, ogétem zinwentaryzowano tgcznie
1871,12 ha terendw porosnietych przez cenne i chronione gatunki mszakéw, z czego tylko ok. 10% znajdzie
sie w zakresie inwestycji. Jak wspomniano tez na wstepie, cze$¢ kolizji dotyczy stanowisk
powierzchniowych, ktdére zostang zniszczone tylko w czesci. Prognozuje sie wiec, ze oddziatywaniem objete
zostanie 80% stanowisk gajnika I$nigcego, ponad 70% stanowisk rokietnika pospolitego, 68% stanowisk
widtozeba kedzierzawego i 69% widtozeba miottowego. Przy czym oddziatywanie to bedzie tyczyto sie w
duzej mierze rozlegtych stanowisk powierzchniowych i bedzie prowadzito jedynie do stosunkowo
niewielkich ubytkéw powierzchni tych gatunkéw. W zakresie roslin naczyniowych zidentyfikowano kolizje
jedynie z 10 stanowiskami 9 gatunkdw: bazyny czarnej, dzwonka szerokolistnego, gruszyczki mniejszej,
kukutki szerokolistnej, rzesli wielkokwiatowej, rzesli wiosennej, woskownicy europejskiej i wrzosca
bagiennego Za jeden z najcenniejszych sposrod wymienionych gatunkdw nalezy uzna¢ wrzosca bagiennego
— gatunek $cisle chroniony, odnotowano go na 9 stanowiskach, zniszczeniu ulegnie 1 stanowisko - skala
zniszczen wyniesie wiec 11%).W zakresie oddziatywania na grzyby zidentyfikowano kolizje tylko z jednym
stanowiskiem - Swiecznica rozgateziona. Gatunek nie podlega ochronie, ale uwzgledniony jest na czerwonej
liscie. W zakresie oddziatywania na porosty inwestycja koliduje ze stosunkowo niewielka liczbg stanowisk
(11,4% wykazanych stanowisk znajduje sie zakresie inwestycji i prognozuje sie ich zniszczenie) i skala
oddziatywania na porosty nie bedzie duza.
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Pod wzgledem oddziatywania na siedliska przyrodnicze prezentuje sie dos¢ podobnie do wariantu W1,
cho¢ ogdlna liczba powierzchnia ptatow znajdujacych sie przynajmniej w czesci w zakresie inwestycji jest
nieco mniejsza (40,19 ha ). W wariancie W2 oddziatywanie na brioflore bedzie mniejsze, niz w wariancie
W1 (nieco ponad 30% stanowisk  moze ulec zniszczeniu). Mniejsza tez bedzie powierzchnia stanowisk
narazonych na zniszczenie — ok. 153 ha, co stanowi 8% catej zinwentaryzowanej powierzchni porosnietej
przez cenne i chronione gatunki mszakéw. Natomiast w odniesieniu do roslin naczyniowych, podobnie dla
wariantu W1 prognozuje sie zniszczenie pojedynczych stanowisk kukutki szerokolistnej i wrzosca
bagiennego prognozuje sie oddziatywanie na 6 gatunkéw na 10 stanowiskach. Inwestycja oddziatywac
bedzie na stanowiska bazyny czarnej, kukutki szerokolistnej, rzesli jesiennej, rzesli wiosennej, turzycy
piaskowej, woskownicy europejskiej i wrzosca bagiennego. W odniesieniu do grzybow nie zidentyfikowano
zadnych kolizji ze stanowiskami. Oddziatywanie na porosty prezentuje sie wtasciwie analogicznie jak w
przypadku wariantu W1.

Fauna - bezkregowce

W wariancie W1 nie stwierdzono obecnosci slimakdéw ani matzy. Zidentyfikowano kolizje z 4 gatunkami
owadow, w tym 1 objety scistg ochrong (czerwonczyk nieparek) i 2 objete czesciowg ochrong (trzmiel
kamienny, trzmiel ziemny), a takze 2 gatunki cenne (biegacz gtadki, biegacz ogrodowy).

Pod wzgledem oddziatywania na entomofaune wariant W2 prezentuje sie nieznacznie gorzej niz wariant
W1 - zidentyfikowano wiecej kolizji, ale co najistotniejsze, zidentyfikowano takze kolizje z stanowiskiem
mroéwki rudnicy. W opisywanej lokalizacji znajduje sie mrowisko, potozone jest jednak na peryferiach
zakresu, stad mozliwa bedzie realizacja inwestycji bez zniszczenia gniazda. Poza tym gatunki odnotowane
w zakresie inwestycji mozna scharakteryzowac tak samo, jak w wariancie W1

Potencjalne oddziatywania w trakcie realizacji przedsiewziecia obejmujg: usuwanie roslinnosci (wycinka
drzew i krzewdw), prace w drzewostanie, niszczenie roslinnosci, rozjezdzanie terenu, skarpowanie gleby,
niwelowanie terenu, zajecie powierzchni przez nowag infrastrukture, ptoszenie zwierzat oraz kolizje z
pojazdami. W obu wariantach nie stwierdzono obecnosci ksylobiontéw ani chronionych bezkregowcéw w
drzewostanie, co oznacza, ze wycinka nie wptynie istotnie na bezkregowce.

Fauna —ryby i minogi

W ramach inwentaryzacji odnotowano 8 gatunkow ryb i minogéw. 16 miejsc stwierdzen znalazto sie w
zakresie inwestycji w wariancie W1. Wieksze odcinki objete pracami mogg dotyczy¢é Choczewki i Kanatu
Biebrowskiego, przy czym najbardziej ingerujgce w warunki siedliskowe typu umocnien (ptyty betonowe)
planowane s3g jedynie na odcinkach kilkudziesieciu metrow, podczas gdy wiekszos¢ zakresu prac obejmie
gtéwnie umocnienie kiszka faszynowg i obsiew trawg, a wiec zmiany, ktére nie beda prowadzity do daleko
idgcych przeksztatcen w siedliskach ryb. Oddziatywanie w wariancie 2 prezentuje sie wtasciwie analogicznie
do wariantu W1 z tg rdznicg, ze wariant W2 nie przecina Choczewki, a co za tym idzie nie bedzie oddziatywat
na ichtiofaune stwierdzong tym cieku (cierniczek, mindg strumieniowy).

Fauna — ptazy i gady

Ptazy na badanym terenie notowano do$¢ licznie. Dokonano 357 stwierdzen ptazéw. Byty one
reprezentowane praktycznie tak samo w sgsiedztwie obu wariantéw. Najczesciej wystepowata ropucha
szara, za$ za najcenniejszy zinwentaryzowany gatunek uznac¢ nalezy traszke grzebieniastg. Ogdtem
odnotowano 6 gatunkdéw, z ktérych potowa chroniona jest Scisle, a potowa czeSciowo, a takze zaby
nieoznaczone do gatunku, zaliczone do kompleksu zab brunatnych (ochrona czesciowa lub Scista zaleznie
od gatunku) lub zielonych (ochrona czeSciowa). Fauna gadow jest natomiast do$¢ uboga, reprezentowana
jedynie przez 3 gatunki. Najczesciej notowano jaszczurke zyworodng, natomiast padalca odnaleziono
jedynie na pojedynczych stanowiskach.

taczna powierzchnia siedlisk ptazéw w zakresie inwestycji w wariancie W1 wynosi 12,01 ha (przy czym
niektére siedliska mogg by¢ zajmowane przez wiecej niz 1 gatunek). Najwiecej kolizji dotyczy¢ bedzie
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siedlisk zab zielonych (dotyczy to 3 miejsc rozrodu i 4 godowisk, a takze 5 miejsc zimowania oraz 2 zerowisk)
i zaby trawnej (4 miejsc rozrodu i 6 zimowisk).

Liczba siedlisk ptazow narazonych na bezposrednie oddziatywanie w wariancie W2 jest nieco mniejszej
niz w przypadku wariantu W1, jednak juz pod wzgledem powierzchni skala ingerencji jest niemal o potowe
mniejsza niz w wariancie W1 i wynosi 5,14 ha.

Fauna — ptaki

Ptaki sg najliczniejszg sposrdéd inwentaryzowanych grup, zarowno pod wzgledem liczby gatunkow, jak i
liczby stwierdzen. Cho¢ zauwazyc¢ nalezy, ze cze$¢ gatunkow, nawet pomimo wysokiego statusu ochrony
(ochrona scista) wystepuje dos¢ pospolicie. | tak, 114 sposrdd stwierdzonych 126 gatunkow podlega
ochronie scistej, 5 czesciowej, a 7 to gatunki fowne. Dodatkowo 13 gatunkow figuruje w Zat. 1 Dyrektywy
Ptasiej. Wiecej stwierdzen ptakéw odnotowano dla wariantu W1.

Choc¢ w zakresie inwestycji znajduja sie bardzo liczne miejsca stwierdzen ptakdw, rzadko jednak wigzaé
sie to bedzie z faktycznym wptywem na te stanowiska. Oddziatywanie ograniczy sie do przeksztatcenia
czesci siedliska ktére zajmuje dany gatunek. Zwiekszone ryzyko istotnych oddziatywan zidentyfikowano dla
stanowisk legowych myszotowa i kruka, ktore znalazty sie w zakresie inwestycji (oba w poblizu Tadzina, ok.
km 18+250 1k230 i 18+400 |k230) w wariancie W1.

Fauna — ssaki

Sposréd 19 stwierdzonych gatunkow ssakéw 7 jest objetych ochrong czesciowa, a tylko 1 — $cista.
Gatunkiem tym jest wilk i nalezy uzna¢ go za najcenniejszy odnotowany gatunek. W ramach badan
nietoperzy opartych na detektoringu, wykazano 8 taksondw. Wszystkie krajowe gatunki nietoperzy
podlegajg scistej ochronie. Pod wzgledem chiropterofauny oba analizowane warianty prezentujg sie
tozsamo, co po czesci moze wynikac z specyfiki grupy i charakteru badan.

Whtasciwie zaden z odnotowanych w zakresie inwestycji gatunkow ssakow lgdowych i wodnych nie jest
Scisle zwigzany z konkretnym miejscem w ktérym go odnotowano i s to gatunki zajmujgce raczej duze
areaty. Trudno identyfikowa¢ wiec tego typu kolizje jako wptyw na gatunek. Niemniej wieksza niz w
przypadku wariantu W2 liczba takich kolizji wskazuje, ze wariant przecina wiecej terendéw istotnych dla
ssakow. W wariancie W1 natomiast odnotowano znacznie wiecej stwierdzen nietoperzy, niz w wariancie
W2. Wskazuje to ze wariant ten moze przebiegac przez bardziej atrakcyjne dla nietoperzy siedliska. Nie
przektada sie to jednak bezposrednio na straty w populacjach nietoperzy. Ryzyko przypadkowego
usmiercania osobnikéw minimalizowane bedzie poprzez nadzdér chiropterologa nad pracami mogacymi
wigzac sie ze szczegdlnym zagrozeniem dla nietoperzy (jak rozbidrki obiektéw, wycinka drzew).

Prognozowane oddziatywania w fazie eksploatacji

W analizowanych wariantach realizacji przedsiewziecia (W1 i W2) nie przewiduje sie znaczacego
negatywnego wptywu na siedliska przyrodnicze, w tym chronione gatunki roslin, ekosystemy lesne,
mykobiote, czy ichtiofaune. Dziatania zwigzane z realizacjg i eksploatacjg nie wptyng na roslinnos¢ w
obszarach przylegajacych do inwestycji, a tereny, ktére nie zostang zabudowane, zostang zachowane jako
powierzchnie biologicznie czynne. W przypadku laséw, nie przewiduje sie ich odnawiania na terenach
zajetych przez infrastrukture.

W zakresie bezkregowcow, ptazéw, gadow i ptakdw przewiduje sie minimalne oddziatywanie. W obu
wariantach nie bedzie znacznych zmian w populacjach mykobioty i bezkregowcow, a takze w faunie ptazéw,
gadow i ptakow. Zidentyfikowane w obu wariantach obecnosci ptakdw szponiastych (np. bielik, myszotow)
nie wigza sie z gniazdowaniem w obszarze inwestycji, a ryzyko kolizji jest ograniczone do pojedynczych
przypadkow.

W zakresie ssakow, zaréwno w wariancie W1, jak i W2, zaobserwowano obecnos¢ gatunkéw
migrujacych, w tym wilkdw, jeleni, dzikow i bobréw, ktére mogag migrowacé przez tereny inwestycji.
Jednakze nie przewiduje sie istotnych negatywnych skutkow, poniewaz nie ma zagrozen dla korytarzy
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ekologicznych. W przypadku nietoperzy nie przewiduje sie wptywu przedsiewziecia na ich populacje,
poniewaz nie zidentyfikowano statych kryjowek.

Podsumowujgc, przewidywane oddziatywania na Srodowisko naturalne zwigzane z realizacjg i
eksploatacjg inwestycji sg minimalne, a skala oddziatywan na faune i flore ograniczona do lokalnych zmian
siedliskowych i posrednich wptywow, ktore nie bedg miaty istotnego wptywu na ekosystemy.

Prognozowane oddziatywania w fazie likwidacji

Oddziatywania przedsiewziecia w fazie jego potencjalnej likwidacji bedg zwigzane
z koniecznoscig prowadzenia robot ziemnych, robot rozbiérkowych (m.in. demontaz toréw, infrastruktury
naziemnej, rozbiorki obiektéw kubaturowych, demontaz infrastruktury ziemnej itd.).

Ingerencja w siedliska przyrodnicze i cenne oraz chronione gatunki roslin, grzybow i zwierzat bedzie
miata charakter lokalny (ograniczony do miejsc prowadzenia prac), krotkoterminowy (ograniczony do czasu
prowadzenia prac). Oddziatywanie fazy likwidacji na przyrode ozywiong we wszystkich rozpatrywanych
wariantach bedzie miato charakter odwracalny i w dtuzszej perspektywie pozytywny (przywrécony zostanie
pierwotny sposdb wykorzystania terenu).

Dziatania minimalizujgce

Kluczowe zalecenia obejmujg ograniczenie wycinki drzew i krzewow do niezbednego minimum,
ochrone systemu korzeniowego i unikanie niszczenia roslinnosci. Prace w poblizu rzek powinny odbywac¢
sie pod nadzorem botanicznym, a miejsca siedlisk przyrodniczych muszg by¢ odpowiednio oznakowane i
chronione.

Dla ochrony zwierzat przewidziano srodki, takie jak nadzdr herpetologiczny dla ptazéw i gadow, montaz
ogrodzen herpetologicznych oraz unikanie lokalizacji zaplecza budowy w ich siedliskach. Prace w korytach
ciekdw wodnych powinny minimalizowaé zmetnienie wody i zachowa¢ mozliwos¢ migracji ryb. Dodatkowo,
prace w sezonie legowym ptakdéw wymagajg wczesniejszej kontroli ornitologicznej.

Zagospodarowanie terenow po realizacji inwestycji przewiduje nasadzenia roslinnosci rodzimej, w tym
zieleni przyjaznej zwierzetom. Cato$¢ dziatan powinna by¢ monitorowana przez specjalistow z zakresu
ochrony Srodowiska.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje koniecznosci dziatari minimalizujgcych wptyw na szate roslinng,
grzyby i porosty. W zakresie bezkregowcdw konieczne jest ograniczenie emisji Swiatta poprzez stosowanie
lamp kierunkowych, zaréwek LED oraz opraw, ktdre sie nie nagrzewaja, aby zmniejszy¢ negatywny wptyw
na owady.

W ramach inwestycji powstang takze obiekty o funkcji ekologicznej (przejscia dla zwierzat) ktére
zapewnig droznosc¢ ekologiczna.

Nie przewiduje sie dziatan minimalizujgcych wptyw na ryby i minogi. W celu ochrony ptakow szklane
powierzchnie zostang zabezpieczone wzorami, aby ograniczy¢ kolizje. W odniesieniu do ssakow, z
wyjatkiem nietoperzy, nie planuje sie przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat, ale przewidziano przejscia dla
matych ssakow. Nietoperze nie wymagajg dodatkowych srodkdéw ochrony.

Szczegdtowe dziatania minimalizujace negatywne odziatywania wskazano w rozdziale 8.4 Raportu 0OS.

6.6 Obszary chronione w tym obszary Natura 2000 i korytarze
ekologiczne

Stan istniejacy i prognozowane oddziatywania

Parki narodowe, krajobrazowe, rezerwaty, obszary Natura 2000, obszary chronionego krajobrazu,
zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, analizowano w odlegtosci do 5 km od granicy terenu inwestycji,
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natomiast, uzytki ekologiczne, stanowiska dokumentacyjne i pomniki przyrody wskazano w odlegtosci do
200 m od granicy terenu inwestycji.

W analizowanych buforach nie zidentyfikowano zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych, uzytkéw
ekologicznych, stanowisk dokumentacyjnych i pomnikéw przyrody.

W odlegtosci 5 km od osi inwestycji nie znajdujg sie parki narodowe, w analizowanym buforze
zidentyfikowano natomiast otuline Stowinskiego Parku Narodowego w odlegtosci ok. 3,1 km od osi obu
wariantow. Najblizej potozonym parkiem narodowym jest Stowinski Park Narodowy, znajduje sie w
odlegtosci okoto 14,8 km od inwestycji (oba warianty).

W buforze 5 km od osi przebiegu analizowanych wariantéw zidentyfikowano rezerwaty przyrody. W
buforze wariantu W1 zidentyfikowano 5 tego typu obszaréw, a w buforze wariantu W2 — 4. W zadnym
wariancie nie wystepujg kolizje z rezerwatami przyrody.

W buforze 5 km od osi analizowanych wariantéw wystepujg obszary Natura 2000. W obu analizowanych
wariantach w analizowanym buforze zidentyfikowano 3 obszary specjalnej ochrony ptakéw. W przypadku
specjalnych obszaréw ochrony siedlisk w analizowanym buforze wariantu W1 znajduja sie 4 takie obszary,
w wariancie W2 — 5. Inwestycja w zadnym z wariantow nie koliduje z obszarami Natura 2000 za wyjgtkiem
obszaru Jeziora Choczewskie PLH220096. Inwestycja realizowana bedzie ok. 0,3 km od granic obszaru w
obu wariantach. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze Wariant alternatywny W2 na dtuzszym odcinku niz wariant
realizacyjny W1 sgsiaduje z obszarem, niejako okrgzajgc go od strony pétnocnej, nie zblizajac sie jednak
nigdy blizej niz na 300 m do granicy obszaru i fragmenty obszaru znajdg sie w granicach terenu, na ktérym
bedzie realizowane przedsiewziecie. Inwestycja nie bedzie ingerowata w szczegdlnosci nie bedzie
kolidowata ze zbiornikami wodnymi stanowigcymi siedliska bedgce przedmiotem ochrony w obszarze.
Ewentualne zmiany stosunkdw wodnych, jakie mogg nastgpi¢ w wyniku realizacji inwestycji bedg jedynie
nieznaczne i zasieg tych zmian bedzie ograniczony, nie siegajac granic obszaru, a zwtaszcza zlokalizowanych
w jego granicach zbiornikdw wodnych. Inwestycja nie bedzie wiec oddziatywata negatywnie na obszar
Natura 2000. Identyfikuje sie takze kolizje z Nadmorskim Obszarem Chronionego Krajobrazu, Choczewsko-
Salinskim Obszarem Chronionego Krajobrazu, Obszarem Chronionego Krajobrazu Pradoliny Redy-taby.

6.7 Zabytkii krajobraz kulturowy

Stan istniejacy

Analiza terenu objetego inwestycjg obejmuje obiekty zabytkowe oraz stanowiska archeologiczne w
buforze 300 metréw od projektowanych linii kolejowych.

Dla wariantu realizacyjnego (W1) w analizowanym buforze zidentyfikowano jeden obiekt wpisany do
rejestru zabytkow. Jest to zesp6t dworsko-patacowy z drugiej potowy XIX wieku, ktory obejmuje park, dwor
i magazyn zbozowy. Obiekt znajduje sie po prawej stronie toru, w odlegtosci okoto 275 metréw, na odcinku
od kilometra 40+700 do 40+950.

Dla wariantu alternatywnego (W2) odnotowano jeden zabytek archeologiczny wpisany do rejestru —
cmentarzysko z epoki zelaza zlokalizowane w Cegielni.

W ramach rozpoznania ujeto réwniez zabytki wpisane do wojewddzkiej ewidencji zabytkow. Dla
wariantu W1 wykazano obecno$¢ szeregu obiektéw nieruchomych, takich jak parki dworskie, dawne
cmentarze (w tym ewangelickie, komunalne i rzymskokatolickie), mtyny wodne, zespoty patacowo-
folwarczne, a takze zagrody i chatupy z przetomu XVIII i XIX wieku. Obiekty te rozlokowane sg w réznych
miejscowosciach, m.in. w Choczewku, Strzebielinku, Kniewie, Kostkowie czy Choczewie. Dodatkowo w tym
wariancie zidentyfikowano liczne stanowiska archeologiczne obejmujgce m.in. $lady osadnicze, grodziska,
osady oraz cmentarzyska, w tym réwniez kurhanowe, zlokalizowane m.in. w miejscowosciach Bolszewo,
Kostkowo, Starbienino, Choczewo, Kurowo i Jackowo.

Podobnie dla wariantu W2 wykazano obecnos$¢ zabytkdw nieruchomych ujetych w ewidencjach
wojewddzkiej i gminnej. Dodatkowo odnotowano liczne stanowiska archeologiczne, w tym $lady osadnicze,
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grodziska, cmentarzyska i punkty osadnicze, zlokalizowane m.in. w Bychowie, Starbieninie, Jackowie i
Choczewie.

Na analizowanym terenie wystepujg réwniez strefy ochrony konserwatorskiej, obejmujace historyczne
uktady wsi oraz otoczenia zespotéw dworskich i folwarcznych. Na terenie gminy Gniewino ochrong objete
sg miejscowosci takie jak Gniewino, Kostkowo, Lisewo, Strzebielinko i Bychowo, natomiast w gminie
Choczewo s3 to Lublewko i Jackowo.

Prognozowane oddziatywania w fazie realizacji

Zabytki nieruchome potozone w poblizu inwestycji mogg by¢ narazone na krotkotrwate, posrednie
oddziatywania podczas realizacji prac budowlanych, takie jak zwiekszone zapylenie czy wibracje od maszyn
i transportu. Ponadto, czes¢ stanowisk archeologicznych ujetych w wojewddzkiej ewidencji zabytkow
znajduje sie w kolizji z planowanym przedsiewzieciem. Oznacza to konieczno$¢ przeprowadzenia
odpowiednich badan archeologicznych, poniewaz istnieje ryzyko ich naruszenia lub zniszczenia. To
oddziatywanie bedzie miato trwaty, ale nieznacznie negatywny charakter.

Prognozowane oddziatywania w fazie eksploatacji

Na etapie uzytkowania inwestycji zaréwno w wariancie W1, jak i wariancie W2, nie przewiduje sie
bezposredniej ingerencji w zasoby dziedzictwa kulturowego. Eksploatacja linii kolejowej nie bedzie miata
istotnego wptywu na zabytki, gdyz nie wigze sie z dziataniami, ktére mogtyby powodowac degradacje
historycznych struktur. Wptyw na stanowiska archeologiczne réwniez oceniany jest jako pomijalny,
poniewaz nie przewiduje sie dalszych prac ziemnych poza etapem budowy.

Prognozowane oddziatywania w fazie likwidacii

Jesli kiedykolwiek dosztoby do likwidacji linii kolejowej, zakres prac bytby analogiczny do dziatan
realizacyjnych. Oznacza to, ze podobnie jak w fazie budowy, moze wystgpi¢ okresowy wzrost pylenia,
wibracji oraz tymczasowe zaktdcenia w otoczeniu zabytkow. W przypadku wariantu W2 konieczne bytoby
ponowne wdrozenie nadzoru archeologicznego i podjecie dziatant ochronnych w odniesieniu do obiektéw
zabytkowych.

6.8 Gospodarka odpadami

Stan istniejacy

Zaktada sie, ze zaréwno w trakcie budowy, jak i pézniejszej eksploatacji inwestycji, powstang odpady
wymagajace selektywnego gromadzenia i odpowiedniego zagospodarowania.

Przyjeto zasade minimalizacji ilosci odpaddw poprzez wybdr trwatych materiatéw budowlanych,
optymalizacje dostaw oraz ponowne wykorzystanie surowcow. Wykorzystane materiaty bedg podlegaty
ewidencji zgodnie z ustawa o odpadach. PLK S.A. jako inwestor nadzoruje wykonawce w zakresie
witasciwego magazynowania i przekazywania odpadow do podmiotdw posiadajgcych stosowne zezwolenia.

W dokumentacji okreslono obowigzek segregacji odpaddéw na co najmniej szes¢ frakcji, obejmujgcych
drewno, metale, szkto, tworzywa sztuczne, gips oraz odpady mineralne (beton, cegty, ptytki ceramiczne).
Miejsca magazynowania odpaddw muszg spetnia¢ wymogi prawne, w tym zabezpieczenie przed
negatywnym wptywem na srodowisko.

W zwigzku z prowadzonymi pracami budowlanymi, w obu rozpatrywanych wariantach przewiduje sie
powstawanie odpaddéw. Wariant W1, ktory obejmuje budowe nowej linii kolejowej na dtuzszym odcinku,
bedzie generowat wieksze ilosci odpaddw zwigzanych z niwelacjg terenu i budowa konstrukcji
inzynieryjnych. Natomiast wariant W2, bazujacy na przebudowie istniejgcej, nieuzytkowanej linii, wigze sie
gtéwnie z powstawaniem odpaddw z rozbiorek.
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Prognozowane oddziatlywanie w fazie realizacji

W trakcie prac budowlanych w obu wariantach powstang odpady z robot ziemnych, wycinki drzew i
krzewdw, prac rozbidrkowych oraz funkcjonowania zaplecza budowy.

e Roboty ziemne w wariancie W1 bedg generowac znacznie wiekszg ilo$¢ odpaddw gleby i ziemi
(150 000 m3) niz w W2 (50 000 m3), co wynika z budowy linii w nowym $ladzie.

e Wycinka drzew bedzie miata wiekszy zakres w W1 (2000 Mg), gdzie konieczne jest przygotowanie
nowego korytarza transportowego. Wariant W2 wigze sie z usunieciem drzew porastajacych
nieuzywane torowisko (500 Mg).

e Prace rozbidérkowe w W2 bedg znacznie bardziej intensywne i obejmg m.in. likwidacje starego
torowiska, budynkow i infrastruktury kolejowej. W efekcie wytworzonych zostanie m.in. 5000 Mg
gruzu betonowego (W1 — 1000 Mg), 300 Mg ztomu stalowego (W1 — 50 Mg) oraz 15 Mg
drewnianych podktadéw kolejowych (W1 -2 Mg).

Pod wzgledem organizacji gospodarki odpadami inwestycja nie przewiduje istotnego wptywu na
Srodowisko, poniewaz odpady bedg na biezagco usuwane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
Najwiekszym wyzwaniem w W2 jest jednak odpowiednie zarzadzanie duzg iloscig odpaddw pochodzgcych
z rozbidrek.

Prognozowane oddziatywanie w fazie eksploatacji

Podczas uzytkowania linii kolejowej odpady beda powstawaé w zwigzku z biezgcg konserwacja
infrastruktury. Dotyczy to m.in. olejow mineralnych (0,4 Mg rocznie w W2, 0,2 Mg w W1), akumulatoréw
(0,2 Mg w W2,0,1 Mg w W1) oraz ttucznia torowego (75 Mg w W2, 45 Mg w W1).

Na tym etapie inwestycja nie bedzie miafa istotnego wptywu na $rodowisko, poniewaz wytwarzane
odpady beda regularnie odbierane przez specjalistyczne firmy.

Prognozowane oddziatywanie w fazie likwidacji

Likwidacja inwestycji spowoduje powstanie odpadow w ilosciach zblizonych do fazy realizacji.
Najwieksza rdznica dotyczy ttucznia torowego — jego ilos¢ w przypadku demontazu infrastruktury wyniesie
9500 Mg w W2i7000Mgw W1. Ponadto w W2 konieczne bedzie usuniecie 27 000 Mg ztomu stalowego,
co znacznie przewyzsza ilos¢ w W1 (15 000 Mg).

Podobnie jak w fazie realizacji, odpady te zostang poddane segregacji i przekazane do recyklingu lub
utylizacji.

6.9 Drgania

Prognozowane oddziatywanie w fazie realizacji

Podczas realizacji inwestycji mogg wystgpi¢ negatywne oddziatywania zwigzane z pracg maszyn
budowlanych, pojazdow transportowych i ciezkiego sprzetu, szczegdlnie w formie drgan i wibracji.
Uciazliwosci te mogg by¢ odczuwalne dla ludzi oraz szkodliwe dla pobliskich budynkdéw, zwtaszcza przy
stosowaniu walcéw wibracyjnych w odlegtosci mniejszej niz 20 m od zabudowy.

Intensywnos$é tych oddziatywan zalezy od etapu prac, liczby uzywanych urzadzen, czasu ich dziatania
oraz zastosowanej technologii. Mimo ze wibracje te majg charakter krétkotrwaty i lokalny, ich
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oddziatywanie wymaga kontroli. Wibracje sg naturalnie ttumione przez podtoze, a wedtug literatury
branzowej (M. Kossakowski), nie sg one odczuwalne w odlegtosci powyzej 20 m od zrodta. Zaleca sie, by
Wykonawca:

1. Przeprowadzit analize wptywu drgan dla obiektow w zasiegu do 20 m, przed rozpoczeciem robot.

2. Zidentyfikowat budynki w promieniu 20 m od osi linii kolejowej, dokonat ich przeglagdu technicznego i
dokumentacji fotograficzne;j.

3. Zastosowat srodki minimalizujgce wptyw drgan, w tym ocene obiektow wymagajgcych monitorowania.

4. Uzywat maszyn w dobrym stanie technicznym oraz zapewnit ich bezpieczne uzytkowanie.

5. Nie stosowat technologii grozgcych zniszczeniem obiektow sgsiadujgcych z inwestycjg — w przypadku
powstania szkdd Wykonawca poniesie odpowiedzialnosc¢ za ich usuniecie.

Prognozowane oddziatywanie w fazie eksploatacji

Eksploatacja linii kolejowych w wariantach W1 i W2 moze generowac drgania przenoszace sie przez
grunt do otoczenia, jednak nowoczesna konstrukcja torowiska (m.in. sprezyste mocowania szyn i nasyp z
kruszywa) skutecznie ogranicza ich propagacje. Ocena wptywu drgan prowadzona jest wedtug norm PN-B-
02170:2016-12 (dla budynkow) i PN-B-02171:2017-06 (dla ludzi w budynkach).

Zgodnie z norma PN-B-02170:2016-12, oddziatywania drgan od linii kolejowej mieszczg sie w strefach |
i Il skali SWD, ktore nie powodujg istotnych szkdd konstrukcyjnych. Strefa Il, gdzie mogg wystapi¢ drobne
uszkodzenia wykoriczenia (np. rysy w tynku), obejmuje pas do ok. 15 m od osi toru. W tej strefie
zidentyfikowano 19 budynkéw (8 mieszkalnych) w wariancie W1 oraz 18 budynkdéw (8 mieszkalnych) w
wariancie W2.

Zgodnie z ,Standardami Technicznymi” (Tom Xll1), strefa oddziatywania na budynki siega do 25 m od osi
toru. W tym zakresie znajduje sie 34 budynki w wariancie W1 (11 mieszkalnych) i 62 budynki w wariancie
W2 (27 mieszkalnych). Dla ochrony budynkéow mozliwe jest zastosowanie systeméw wibroizolacji —
bezposrednio w podtozu torowiska lub posrednio w konstrukcji budynkow.

W odniesieniu do wptywu drgan na ludzi, norma PN-B-02171:2017-06 wskazuje, ze wartosci
dopuszczalne dla pomieszczen mieszkalnych sg znacznie wyzsze niz poziom drgan generowanych przez
eksploatacje kolei. W zwigzku z tym nie przewiduje sie zagrozenia dla zdrowia mieszkancow przylegtych
terenow.

Prognozowane oddziatywanie w fazie likwidacji

Zaktada sie, iz w potencjalnej fazie likwidacji przedsiewziecia, oddziatywanie w zakresie emisji drgan
bytoby poréwnywalne z wptywem wystepujgcym na etapie realizacji.

Dziatania minimalizujgce

Nie przewiduje sie wprowadzania dziatan minimalizujgcych w zakresie tego komponentu srodowiska.
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Ryzyko wystgpienia powaznej awarii,
katastrofy naturalnej i budowlane]

Na opisywanym odcinku linii kolejowej nie przewiduje sie ryzyka powaznej awarii przemystowej, lecz
istnieje mozliwos¢ wystgpienia awarii w transporcie, zwtaszcza w przypadku katastrofy kolejowej
skutkujacej uwolnieniem substancji niebezpiecznych.

Linia kolejowa nie bedzie wykorzystywana do transportu materiatéw promieniotwdrczych, co ograniczy
potencjalne ryzyko awarii.

W razie wypadku obowigzujg krajowe i miedzynarodowe regulacje dotyczace transportu substancji
niebezpiecznych, w tym instrukcje PKP oraz regulamin RID.

Podczas realizacji przedsiewziecia konieczne jest przestrzeganie norm technologicznych i BHP, a w fazie
eksploatacji — regularne przeglady techniczne. Mozliwo$é wystapienia katastrofy naturalnej, np. burz czy
powodzi, ogranicza sie gtownie do utrudnien eksploatacyjnych, ktére nie powinny znaczaco zaktécié
funkcjonowania infrastruktury kolejowe;.

Analiza porownawcza rozpatrywanych
wariantow

8.1 Kryteria wyboru wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska

W celu wyboru wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska dokonano analizy szeregu kryteriow
wytypowanych zgodnie ze specyfikg przedmiotowego przedsiewziecia oraz analizowanego obszaru. Analiza
poréwnawcza objeta 13 kryteridow, kryteriom przypisane zostaty wagi tj. wspdtczynnik waznosci danego
kryterium (suma wag tacznie wynosi 1), wagi przypisano w oparciu o wiedze ekspercka.
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8.2 Uzasadnienie wyboru wariantu wybranego do realizacji

Analiza poréwnawcza wykazata, ze wariant W1 jest wariantem najkorzystniejszym dla $rodowiska.
Jednak wariant W2 uzyskat bardzo zblizong liczbe punktéw. Na korzys¢ wariantu realizacyjnego wptywa
fakt, ze mimo, ze projektowana linia kolejowa jest dtuzsza (co automatycznie skutkuje wiekszg liczbg
wykazywanych przeciec i kolizji) to krétszy odcinek projektowany jest po nowym sladzie. Oba warianty sg
akceptowalne dla srodowiska. Wariant W1 uzyskat lepsze oceny dla pieciu z trzynastu rozpatrywanych
kryteriéw. W tym wariancie linia kolejowa budowana po nowym s$ladzie bedzie krotsza co wigze sie z
mniejszg ingerencjg w krajobraz oraz mniejszg zajetos$¢ terenu. Projektowana linia kolejowa w obu
wariantach przecina jednakowg liczbe ciekéw naturalnych, co wigza¢ bedzie sie ze zblizonym
oddziatywaniem na srodowisko wodne wynikajgcym z przeprowadzenia prac zwigzanych z obiektami
inzynierskimi na ciekach. Warianty w zblizony sposdb oddziatywa¢ bedg na obiekty zabytkowe, w
najblizszym sasiedztwie terenu realizacji prac w kazdym z wariantéw stwierdzono po jednym obiekcie
zabytkowym wpisanym do rejestru zabytkow, obiekty mogg by¢ narazone na oddziatywania posrednie w
fazie realizacji przedsiewziecia. Wariant alternatywny W2 wypadt korzystniej pod wzgledem pordwnania
kryteriéw przyrodniczych.

Opis przewidywanych znaczgcych
oddziatywan planowanego
przedsiewziecia na srodowisko

W celu identyfikacji znaczgcych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na srodowisko opracowano
Macierz Leopolda. W ramach tej analizy uwzgledniono potencjalne oddziatywania na poszczegdlne
komponenty srodowiska, jakie wynikajg z istnienia przedsiewziecia, emisji oraz wykorzystania zasobow
$rodowiska na etapach: realizacji/likwidacji i eksploatacji. Identyfikacja potencjalnych oddziatywan
obejmowata okreslenie oddziatywan na nastepujgce komponenty:

. ludzi,

° dobra materialne,

. krajobraz,

. $rodowisko biotyczne (w tym siedliska i gatunki —specyficzne grupy systematyczne/ taksonomiczne),
. powierzchnie ziemi i glebe,

. wody powierzchniowe i podziemne,

. klimat i gotowos$¢ na zmiany klimatyczne.

Ocena zostata wykonana metodg eksperckg na podstawie oddziatywan opisanych w rozdziale 6
niniejszego opracowania. Oddziatywania rozpatrywano, jako pozytywne lub negatywne, posrednie lub
bezposrednie, state lub chwilowe, wtdrne, krétko - lub srednio - lub dtugoterminowe. Sita oddziatywan byta
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oceniana jako silna, srednia, staba lub jako brak potencjalnych oddziatywan / oddziatywania pomijalnie
mate. Analizowano takze oddziatywania w kontekscie zasiegu, jako lokalne, regionalne i ponadregionalne.

W przypadku poszczegdlnych elementéw s$rodowiska przyrodniczego uwzgledniano catoksztatt
oddziatywan inwestycji na mozliwos¢ funkcjonowania danej grupy organizméw, czy siedliska
przyrodniczego, uwzgledniano wiec wptyw na siedliska rozrodcze / legowe, zerowiska, ewentualne
zaktécenia droznosci ekologicznej, mozliwos¢ ptoszenia, ubytek powierzchni. Zaleznie od istotnosci
prognozowanego oddziatywania, a wiec m.in. charakteru narazonych siedlisk i intensywnosci tego
oddziatywania (czy bedzie ono krétko-, czy dtugoterminowe, posrednie, czy bezposrednie itd.)
odzwierciedlano w ocenie jego skali (mate/$rednie/duze). Szczegdty w zakresie analizy Macierzy Leopolda
sg przedstawione w rozdziale 12 Raportu O0S.

W odniesieniu do odziatywan na srodowisko zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji warianty nie
rdznig sie miedzy sobg. Powyzsza analiza wskazuje jakosciowo zidentyfikowane oddziatywania jakie mogg
wystgpic¢ w trakcie ww. etapdw przedsiewziecia. llosciowe rdznice w oddziatywaniu miedzy poszczegdlnymi
wariantami przedstawiono szczegétowo w rozdziale 6 .
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Streszczenie Raportu 00S sporzadzone w jezyku
niespecjalistycznym

10

Oddziatywanie skumulowane

Za oddziatywania skumulowane przyjeto zmiany w S$rodowisku, wywotane wptywem realizacji
planowanego przedsiewziecia, w potgczeniu z oddziatywaniami generowanymi przez inne przedsiewziecia
(zrealizowane/realizowane/planowane do realizacji) znajdujgce sie w bezposrednim sasiedztwie badz
krzyzujgce sie z planowanym przedsiewzieciem. W celu zidentyfikowania istniejgcych i planowanych
przedsiewzie¢ mogacych znajdowac sie w obszarze oddziatywania przedmiotowej inwestycji i moggcych
potencjalnie prowadzi¢ do kumulacji oddziatywan z analizowanym w niniejszym Raporcie
przedsiewzieciem, wykonano wizje terenowa, przeanalizowano Biuletyny Informacji Publicznej wszystkich
gmin/miast w granicach ktérych przebiega planowana linii kolejowa, a takze RDOS w Gdarisku w granicach
ktérych przebiega planowana inwestycja. Dokonano takze analizy dokumentéw planistycznych (takich jak
m.in. miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego).

Jako przedsiewziecia mogace powodowaé oddziatywania skumulowane z przedmiotowym
przedsiewzieciem przeanalizowane zostaty istniejgce i projektowane drogi krajowe i gminne , projektowang
linie kolejowa na odcinku Elektrownia - Steknica i elektronie jgdrowg oraz MOLF. Na analizowanym terenie,
w stanie istniejgcym, nie zidentyfikowano duzych zaktaddow przemystowych ktére mogtyby powodowacd

kumulacje oddziatywan. Szczegétowa analize przedstawiono w rozdziale 13 Raportu OOS.

Okreslenie koniecznosci ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania

Na podstawie przedstawionych wynikéw analizy akustycznej (rozdziat 7.4.3 Raportu 00S), na tym etapie
nie przewiduje sie koniecznosci wprowadzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Zaproponowane
zabezpieczenia przed hatasem sg bowiem wystarczajgce do zachowania poziomoéw normatywnych.
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Mozliwe transgraniczne oddziatywanie

Analizujgc lokalizacje inwestycji oraz zakres planowanych prac, nalezy podkreslic, ze cate
przedsiewziecie znajduje sie w granicach administracyjnych Rzeczypospolitej Polskiej — w wojewddztwie
pomorskim, na terenie powiatéw wejherowskiego i puckiego. Zaden z rozpatrywanych wariantéw nie
przewiduje realizacji dziatan inwestycyjnych na obszarach przylegajacych bezposrednio do granic
panstwowych ani ich przekraczania. Najblizsza granica panstwowa znajduje sie w znacznej odlegtosci od
planowanej inwestycji, co wyklucza mozliwosé bezposredniego oddziatywania na srodowisko innych

panstw.

Analiza mozliwych konfliktow
spotecznych zwigzanych
z planowanym przedsiewzieciem

Budowa nowego odcinka linii kolejowej/ przebudowa linii kolejowej do elektrowni jgdrowej wigze sie z
licznymi wyzwaniami, zarowno srodowiskowymi, jak i spotecznymi. Mieszkancy, samorzady i organizacje
ekologiczne wyrazili obawy dotyczgce zajecia terendw, zmian w krajobrazie oraz potencjalnego wptywu na
turystyke. Konflikty spoteczne wynikajg gtéwnie z ingerencji w srodowisko naturalne, degradacji terenéw
chronionych oraz niepewnosci zwigzanej z przysztoscig regionu.

Istotnym zagadnieniem jest wptyw inwestycji na zdrowie ludzi, w tym emisja hatasu i zanieczyszczen
powietrza. W Raporcie O0S zaproponowano $rodki minimalizujgce w celu dotrzymania dopuszczalnych
poziomdw hatasu. Watpliwosci budzi rowniez transport materiatéw niebezpiecznych, zwtaszcza odpadow
promieniotwdérczych, jednak zgodnie z decyzjg srodowiskowg dla elektrowni jgdrowej, odpady te nie bedg
przewozone koleja, lecz przechowywane na terenie elektrowni przez caty okres jej eksploatacji.

Konsultacje spoteczne przeprowadzone w pazdzierniku 2023 roku miaty na celu przedstawienie dwdch
wariantow przebiegu linii oraz zebranie opinii mieszkancow i interesariuszy. W ramach uzgodnier odbyto
sie 5 spotkan, a dodatkowo przygotowano ankiete internetowg. Pomimo licznych gtosow sprzeciwu,
71,06% o0sbéb uczestniczgcych w badaniu uznato, ze nowa linia kolejowa na odcinku Choczewo — teba
przyczyni sie do rozwoju turystyki w regionie. Ponadto 77,55% ankietowanych opowiedziato sie za
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wykorzystaniem tej infrastruktury do catorocznych przewozéw pasazerskich na trasie do Tréjmiasta, a
62,96% poparfo potaczenia z Leborkiem.

Mimo kontrowersji inwestycja niesie ze sobg korzysci, takie jak poprawa potgczen komunikacyjnych,
zwiekszenie mobilnosci mieszkarncodw oraz rozwdj gospodarczy regionu. Nowoczesna kolej stanowi takze

14

Propozycja monitoringu oddziatywania

bardziej ekologiczng alternatywe dla transportu drogowego.

planowanego przedsiewziecia

Klimat akustyczny

W fazie realizacji przedsiewziecia nie istnieje konieczno$¢ szczegdtowej kontroli stanu klimatu
akustycznego. Zaleca sie jedynie okresowe sprawdzanie przestrzegania zalecert wymienionych w rozdziale
8 Raportu 00S.

Srodowisko przyrodnicze

Z uwagi na fakt, ze na etapie oceny oddziatywania nie zidentyfikowano znaczacego wptywu inwestycji
na Srodowisko przyrodnicze nie stwierdza sie konieczno$ci wykonania monitoringu przyrodniczego.

15

Trudnosci wynikajgce z niedostatkow
technik lub luk we wspotczesne]
wiedzy, jakie napotkano podczas
sporzgdzenia raportu

Raport oddziatywania na sSrodowisko zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawnymi,
w oparciu o liczne materiaty zrodtowe.
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Podczas opracowywania raportu opierano sie na najaktualniejszych rozwigzaniach projektowych.

Trudnosci prognozowania oddziatywan wynikajg przede wszystkim z niedoskonatosci modeli
matematycznych oraz braku mozliwosci uwzglednienia wszystkich czynnikéw, ktére mogg mie¢ wptyw na
te oddziatywania. W tej sytuacji przyjmowano zatozenia upraszczajgce, kierujac sie zasada przezornosci —
tj. uwzgledniania bardziej niekorzystnych warunkow. Wobec tego uzyskane wyniki mogg by¢ obarczone
pewnym btedem.

Oddziatywanie akustyczne w fazie realizacji zalezy od cech wykorzystywanych urzadzen — od typu
urzadzenia, jego stanu technicznego, jak rowniez od ilosci pracujgcych maszyn. Ze wzgledu na fakt, ze na
obecnym etapie przedsiewziecia brak jest wystarczajgcych informacji w tym zakresie (za dobor i stan
techniczny sprzetu odpowiada Wykonawca prac budowlanych), nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie
oddziatywania inwestycji w fazie realizacji.

Podczas opracowywania przedmiotowego raportu opierano sie m. in na danych zawartych w dostepnej
literaturze i czasopismach naukowo-technicznych i nie napotkano na trudnosci, ktére mogtyby rzutowaé na
faktyczne stwierdzenie ucigzliwosci projektowanej inwestycji na srodowisko.

W opracowaniu zagadnien w dziedzinie zagrozenia klimatu akustycznego w srodowisku wykorzystano
najlepsze dostepne metody oceny tych zagrozen, stosowane w kraju i zagranicg (Unia Europejska).

Analizujgc gotowy model rozprzestrzeniania sie hatasu nalezy zdawac sobie sprawe z bteddw
generowanych na poszczegdlnych etapach postepowania np. btedy danych - dane o natezeniu ruchu,
wprowadzane do modelu sg prognozg, ktéra musi uwzglednic szereg czynnikow, z ktérych nie wszystkie
mozna we wiasciwy sposob przewidziec i oszacowac. Z przygotowanych danych konstruuje sie model, ktory
stanowi uproszczenie rzeczywistosci. Nalezy réwniez zwréci¢ uwage, iz metodyka, ktérg sie postugiwano
jest stosunkowo nowa a modele na niej oparte stale sg uszczegdtawiane.
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